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Osszefoglalé

Az emberiség évszazadokig gyalog, illetve lI6val kozlekedett. Rovidebb tavra elébbi,
hosszabbra utébbi kindlt megoldast, s mindez a kis terUletek napi megtételének
idején elégséges is volt.

Az ipari forradalmak egyéb lehetbéségeket is biztositottak, és nagyjabol ebben az
idében jelent meg egy, a meghajtas szempontjabdl igazan egyedi megoldas: a
kerékpar 6se. Az emberi meghajtasu jarmu latszdélag jol elférhetett volna gépek
koraban is, mégis sokaig hattérbe szorult.

A statuszszimbolumként is mUkodd gépjarmu a XX. szazad urava valt, gyerekek és
feln6ttek hasznaltak és hasznaljak egyarant a mindennapokban. Magyarorszagon
a Kadar-korszakban is népszerd volt a kerékparos kozlekedés, noha az
infrastrukturalis alapjai sem akkor, sem a rendszervaltozast kdvetd évtizedekben
nem alakultak ki hazankban. A 90-es évek végétdl kezddébdbden azonban a
kozlekedéstervezés szemléletvaltozasa lassu valtozasokat inditott el a kerékparos
uthalozat fejlesztése terén, sajnos azonban Nyugat-Europa orszagaival és
nagyvarosaival ésszehasonlitva még mindig hatalmas a lemaradasunk.

Jelen elemzés ismerteti az ide vonatkozo, igen szUkos felmérések adatait,
bemutatja a kerékparos Uuthaldzat fejlesztésének Utemét, a MOL Bubi
megjelenését. Célja az atfogd kép biztositdasa eme nem mindennapi kdzlekedési
eszkoz életén at.

Kulcsszavak: Budapest, kozlekedés, kerékpar, kerékpar uthalézat, MOL Bubi,
Amszterdam, Koppenhaga, Bécs, Pozsony, Praga, Varso, Bukarest, bringasztrada
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A dokumentum célja és elkészitésének médszertana

A BP Varosfejlesztési MUhely Nonprofit Kft. (tovabbiakban BP Mdhely) altal varosi
mukodés és fejlesztéspolitika hatékony tamogatasa érdekében készitett
dokumentumok két fé6 tipusba sorolhaték: alapdokumentumokba és
hattérdokumentumokba. Ez a felosztas biztositja, hogy a kulonbozéd mélységdu, célu
és terjedelmU anyagok vildgos szerkezetben, egymasra épulve alljanak
rendelkezésre.

A dokumentum modszertana torténeti, analitikus, deskriptiv, kvantitativ és
topografiai megkodzelitést alkalmaz. Megismerhetd belble a kerékpar kialakulasa és
kezdeti f6bb lehetséges iranyai, majd a hazai térnyerésének fazisai. Ennek soran
bemutatasra kerul milyen egyéb eszkdzdk mogott helyezkedett el, mit tamogatott
€s miért a dontéshozok kdre. Lathatova valik csak kdzvetlendl a rendszervaltozas
elétt torténtek meg az elsé fejlesztések, amelyeket a kdvetkezd idészakban lassu
folytatas kovetett. Megismerhetéveé valnak az utolsé masfél évtized programjain at
hogyan valt a megemlitendébdl a kodzpontiva valas és a tervek mellett milyen
fejlesztések valdsultak meg. Bemutatasra kerllnek a jelenlegi tervek, részletes
adatelemzés soran javaslatok kerulnek megfogalmazasra, amelyek felmutatjak a
téma Osszetett, geoldgiai szempontrendszerét is.

A dokumentum célja Budapest kerékparos kozlekedésének és a hozza kapcsoloédd
kerékparut fejlesztések elemzése és fejlesztési iranyainak bemutatasa. Ismerteti a
torténelmi lépéseket, a mogottuk allé ok-okozati 6sszefuggéseket, ismerteti a
rendszervaltozas koruli idészak altal hozott valtozasokat. Ravilagit a népszeribbé
valas elétt tornyosult problémakra, amelyek megoldasa a leendd fejlesztési
iranyokban is célként szerepelnek.

A dokumentum célja tovabba felhivni a figyelmet arra, hogy a févarosban meglévd
hely szUkossége miatt a kerékparos kozlekedés uthalézatanak fejlesztése a
belvarosban csak mas eszkdzdk karara térténhet meg. Kivételt képezhetne a fold
alatti kdzlekedés jelentds fejlesztésével elérhetdveé valhatd kapacitas felszabadulas.
Célunk szerint nem csak a dontéshozdk, hanem a varoslakdk szdmara is
tudatosulhat igy, hogy az évszazados kiépulést nem lehet rovid idén belll
érdeksérelem nélkul felvaltani, atalakitani. A kuUlsé varosrészek sokkal toébb
lehetéséget biztositanak igy a kerékparos uthaldzat kialakitasara, ahol viszont az
agglomeracios uthaldzatra érdemes figyelemmel lenni, hiszen Budapest nem
sziget.

A fentiekbdl adoddan elsédleges célcsoport a szakmai, és a kdzvetlen érintettek
kdre, mig masodik célcsoportként a varoslakos és a dontéshozok definialhatdak.
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1 A kerékparozas a magyar fovarosban

Az emberiség torténelme soran jellemz&en gyalog, vagy, ha hosszabb tavra indult,
I6haton tette meg utjat. Az ipari forradalom hatasaként megszulethettek azok az
Uj, kulonbozd kozlekedési eszkdzok, amelyek a jelentdsebb tavolsagok megtételét
is lehetdvé tudtak mar tenni. Ezzel parhuzamosan megjelent egy masik irany is,
amelyben az emberi eré hajtja meg a jellemzd&en kétkerekl jarmuvet. A kerékpar,
vagy bicikli két évszazados Utja soran nyerte el ma is ismert formajat, olyan
leagazasokkal, mint az egykerekld monocikli és a haromkerekd tricikli.

A XIX. szdzad elején, 1817-ben készitette el a német feltalald, Karl von Drais a
kerékpar &sét, a Draisine-t, vagy Laufmaschine-t (futégép). Elsé Utja soran a
mannheimi varoshazatdl a schwetzingen-i 16valté allomasig tarté 15 km-es utat
kevesebb, mint egy ora alatt sikerult megtennie, ezzel elinditva a kerékparozas
térténelmet. [1]

2 o ——— .

1. dbra: Az els6, 1817-ben bemutatott drezina (futdgép)

A pedal nélkuli eszkdzre az 1860-as években Pierre Michaux szerelt elséként
pedalokat, igy megszuletett a pedalos kerékpar, a velocipéd. [2]
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2. dbra: Pierre Michaux 1860-as évekbdl szarmazo velocipéde

Az eszk6zok nem voltak alkalmasak arra, hogy a kozlekedési eszkozokon beldl
kulcspozicioba keruljenek, mindenesetre mutattak, a gépmeghajtasu jarmuvek
mellett az emberi erével térténd meghajtas is megjelent a gyalogos kozlekedés
alternativajaként.

1.1 Kerékparos kozlekedés a rendszervaltozasig

A XIX. és XX. szazad forduldjan a gépjarmuvek fokozatos elterjedése lathato az
egész vilagon. Magyarorszagi térnyerésének fontos datuma 1895., hiszen az elsé
automobil — Hatschek Béla févarosi optikus Benz 1,5 LE-s kocsija — ekkor érkezik az
orszagba. [3] Az eszk6z els6sorban statuszszimbolum, igy nem a tavolsagok
lekUzdése elsédleges feladata —jol jelzi ezt az is, hogy a masodik eszkdz tulajdonosa
is kituntetett szerepld, a pezsgdgyaros Torley. [4] Avilaghaboru eléestéjén 937,1928-
ban pedig 10.000 személygépjarmu talalhatd az orszagban, majd a Il. vildghaboru
utani szovjet befolyas erésen visszavetette a motorizaciot. [5]

A févaros uthaldézatanak kialakitasa ugyanakkor a gépjarmuivek szamara valt
elénydssé. Az 1873-as varosegyesités kdvetkeztében Eurdpa egyik legnagyobb
varosa, egyszersmind a Karpat-medence kozpontja szuletett meg a Duna partjan.
A Kkiegyezést kovetd évtizedekben Kkialakultak a varost ma is meghatarozo
belsékeruletek, keruleti hatarok, majd 1911-ben megtdrtént a Budapest Varos
Villamos Vasut Rt-ben a févarosi részvény tdbbség megszerzése. Innentdél a févaros
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alapvetbden tudta befolyasolni a kozlekedésszervezést. [6] A vilaghabord elétt a
térbeli terjeszkedésére, a két vilaghaboru kozott a kozlekedés fejlesztésére, 1945
utan pedig a tomegkozlekedési haldzat bdvitésére és fejlesztésére kerult a fokusz.
Ekkoriban egyre nagyobb hatszelet kapott a gépjarmu, valamint a
tdmegkozlekedési eszkdzokdn belldl az autdbusz fejlesztése, hiszen utdbbi
igényeket hazai gyarak tudtak kielégiteni. Marpedig a politika sikeresen
kihasznalhatonak latta a hazai utakon a hazai eszk6zon |étét, amely esetleg arra is
alkalmas lehet, hogy exportra gyartsanak bel6éle — amit viszont a hazai sikeres
tapasztalatok kellett, hogy megel&zzenek. llyen kdrnyezetben sem a gyaloglas, sem
a kerékparos kozlekedés nem szerepelhetett a prioritasok kozott. Jol jelzi mindezt,
hogy az elsé gyalogos zonat is csak a '"70-es évek kdzepén alakitottak ki a magyar
févarosban.

1.2 A rendszervaltozas utani két évtized

A Kadar-rendszer alatt negativ kép tarsult a biciklizéshez, ami még akkor is igaz, ha
ezen idb6szak alatt elterjedtebb kozlekedési eszkdznek szamitott, mint a
rendszervaltozas utan. Ennek oka elsésorban a vidéki hasznaltsagaban gydkerezik,
hiszen ott az 1990-es évek févarosi visszaesését is sikeresen vészelte at.

Az els6 févarosi onkormanyzat altal létrehozott kerékparut-fejlesztés 1989-ben
zajlott, amikor is a varos hataratdél Szentendréig tartd, 10 km-es szakasz épult meg.
ElsGsorban hétvégi hasznalatra és rekreacios célra szantak mindezt, vagyis nem
mindennapi kdzlekedési eszkozként tekintettek a dontéshozok a kerékparra.
Szemben a vidéki hasznaltsagaval, ahol akdar munkaba jarasra, akar hétvégi
csaladlatogatasra is alkalmaztak. Megjegyzendd, mig Debrecenben a
helyvaltoztatasok 20%-a, addig Budapesten csupan 1-2%-a kapcsolodott a
biciklihez [7]. Egy 2009-es kiadvany altal idézett 1994-es adatsor is igazolja a
fentieket, hiszen a tdmegkozlekedés tulsulya, majdnem 50%-os aranya mellett a
gyalogos és személygépjarmuvel tortéend kdzlekedés fej-fej mellett allt, mikdzben
a kerékparos kozlekedés csupan 1,2%-os arannyal birt. [8]

Budapest kizlekedésének dsszetétele — 1994.

tomegkozlekedés 49.9%
gyalogos 24.8%
személygépjarmi 24.1%
kerékparos 1.2%
100.0%

3. dbra: Budapest kozlekedésének dsszetétele (1994)
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Az 1991. évben 11 km, az 1992. évben 5,1 km kerékparut épult meg a févarosban [9],
ezzel ellentétes adatként mas forrasok 12 km-t adnak meg 1992-ben a teljes févarosi
uthossz kapcsan. [10] A kuldnbségek az adatok nehezen Osszevethetd voltabol
adodnak, ugyanis a kerékparos kozlekedés nem szerepelt a fécélok kozott, se
politikai, se kozéleti szempontbdl nem volt fontos az adatok léte, a résztvevdk,
hasznalok allaspontjanak megismerése és végsdsoron a haldézat hosszanak
tényleges emelése. A kevés meglévé felmérés azonban ravilagit arra, azt mutatja,
hogy ugyan készultek tervek, azok rendre nem valdsultak meg, tovabba a készult
kerékparutak sem tekinthetéek biztonsagosnak. Ugyanis nem onalldé utként,
hanem szamos esetben mar meglévé gyalogos jardan, vagy a gépjarmuvek
szamara fenntartott tertileten sziletettek meg. Igy elébbi esetben vitak, utébbiban
balesetek kovetkeztek Iétukbdl. Tovabb komoly problémaként jelentkezik, hogy a
fovarosi kerékparos uthaldézat nem egységes fejlesztésként, hanem egymastdl
kualonallo, akar keruletenként tervezett, nehezen oOsszekapcsolhatd részekként
valosultak meg. Igy hidba érte el a 2000-es évek kozepére a 130-140 km-t a
kerékparutak hossza, jellemzéen roévid, 1-2 km-es szakaszokrdl beszélhetlnk,
amelyek végén nem volt hogyan és hova tovabb haladni.

Kerekparos fohalozati elemek (km)
w5 Fovaros mas Keriileti v.
hivarast beruhazasa egyeb Osszesen
berthazdsban keretében beruhazasban
1991 elott 11,4 - — 11,4
1991 — 2004 79.4 17,5 32,7 129,6
Osszesen 90,8 17,5 32,7 141,0

4. dbra: Kerékparos féhaldzati elemek (km) a beruhazé alapjan

Jolillusztralja az egységes haldzatba rendezés nehézségeit az épitett kerékparutak
beruhdazéinak megoszlasa. Az 1991-t61 2004-ig megépult kb. 130 kme-es
szakaszokbdl 32 km-hez a févarosnak igen kevés kdze volt, szakaszok tobbsége
tehat a févarosi szintl tervezésétdl fuggetlenul valdsult meg. Ez persze 6nmagaban
meég nem lenne probléma, de ehhez parosult Demszky Gabor 2005-ben képviselt
allaspontja: a fépolgarmester — a rekord szamu Critical Mass masnapjan - jelezte
nem éri meg nagyobb o6sszeget forditani a kerékparos infrastruktura fejlesztésére.
Egy, a févaros altal kuléndsebben nem tamogatott témaban, a févarossal allando
hataskori vitaban lévé keruletek altal épitett haldzat létrehozasakor nem meglepd
maodon nem foglalkoztak az egységesités kovetelményeivel.

Mindezek ellenére a févarosi halézat hossza 18 év alatt a 15-20 km-rél a 190 km-es
szintre nétt — becslések szerint. [6]
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5. dbra: A kerékparut-halézat hosszanak alakuldsa (km) 1990 és 2008 kdzétt — becslés

Demszky Gabor utolso fépolgarmesteri ciklusanak végén merul fel igazabdl el&szér
a kerékparos infrastruktura fejlesztésnek a fontossaga a kozbeszédben. A 2010-es a
onkormanyzati valasztasi vitaban a politikai partok képviseléi mar a kerékparosok
Budarol Pestre vald biztonsagos eljutasat, valamint a kerékparutak karbantartasat
és a festések potlasat vetették fel legfontosabb megoldandd problémakeén.

1.3 Az utolsé 15 év fejlesztései és a leendé tervek

A kerékparozas népszerlségének emelkedése a 2000-es évek elejére jocskan
meghaladta a kerékparuthalézat meglévé hosszanak mennyiségét. ElSbbit jol
jelzik a megszuletd civil szervezetek, és a Critical Mass kerékparos kozlekedést
népszerusitd rendezvénye kdzben tovabb bévult.

A BKK 2010-es megalakulasa egy teljes szemléletvaltast hozott a budapesti
kdzlekedés Uzemeltetésében és fejlesztésében, melynek kdszonhetbéen komoly
kerékparos infrastrukturalis fejlesztések valdsultak meg 2010 és 2019 kozott:
megvalosult a lll. kerUletben a Bécsi ut-Nagyszombat utca, a X. keruletben a Fehér
ut-Albertirsai ut, a Xl. keruletben a Bogdanfy utca, a XVII. keruletben a Pesti Ut
menti szakasz, a XXI. kerUletben az Ady Endre Ut, valamint a Szabadkikoté Gt/Weiss
Manfréd ut, illetve a dél-budapesti részen a Rakos-patak menti fejlesztés [11].

Ezen id&szak alatt indult dtjara a MOL Bubi is, [12] ami sikeres nemzetkozi példak
alkalmazasaval a févaros kdzbringarendszerévé valt. A févaros lakoi és latogatoi
szamara gyors, kérnyezetbarat alternativat ezzel tudott biztositani a magyar
févaros. A rendszer célja, hogy a belvarosi, révid tavd utak soran sokan hasznaljanak
kerékpart — ezzel csokkentve a forgalmat, a |ég- és zajszennyezést, és novelve a
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varos mobilitasat. [13] A 2014-es indulasakor kb. 1100 kerékparral és 75-76
dokkoldallomassal indulo szolgaltatas a kezdeti tapasztalatok feldolgozasaval 2021-
ben Udjult meg. Az Uj verzidban a kerékparok és az infrastruktdra is megujult: a
bringak konnyebbek lettek, defekt-biztos gumiabronccsal, mobiltelefon-tartoval és
allithatd nyereggel lattak el éket — komfortosabb és modernebb lett az egész
rendszer. Ekkortdl mar mobilapplikacion keresztul is lehetett regisztralni, a
kolcsonzés és visszaadas is egyszerlbbé valt, okoszarat kapott a rendszer és az
adminisztracio is online verzidban elérhetévé valt. [14]

A 2019 utani idészakot a Budapesti Mobilitasi Terv [15] hatarozza meg. A 2020. évre
a févaros teruletén lévd kerékparforgalmi féhaldozat hossza elérte a 209 km-t [16],
amely azéta is nétt. Tébbek kdzdtt megvaldsult a lll. kerlletben az Arpad fejedelem
Utja mentén egy szakasz a Margit hid és az Arpad hid kozétt [17], elindult a fejlesztés
a Szent Istvan kordton, a Ferenc kordton, a Jozsef kérdton, a Bartok Béla Uton, a
Baross utcaban, a Kerepesi uton, a Kassak Lajos utcaban, illetve védett kerékparsav
kialakitdsa az Ull&i Gton. [18]

Mindenképpen meg kell jegyezziik, hogy a fenti fejlesztések koziil az UllSi Uti, VAci
uti és Nagykoruti bicikliut-kialakitasokat részben a fejlesztés igénytelen kialakitasa,
részben az autds forgalomra gyakorolt hatasa miatt éles kritikaval illették a
szakemberek.

A fentiek ismeretében Kkijelenthetd, hogy a tervek és a megvaldsitésok hatasara
napjainkra és a kdzelmultra igy a fejlesztési tervekben valdban mar rendre
megjelennek a biciklis kozlekedést célzd részek, s nem csak emlités szintjén
szerepel e kdzlekedési forma.

A BKK 2022-ben készitett helyzetértékelése, mely alapja volt a kdvetkezd évben
elfogadott Kerékparforgalmi féhalozati tervnek [19] 6sszegzi, hogy Budapest
alapvetéen kedvezé adottsagokkal rendelkezik a kerékparozashoz, ennek ellenére
joval kevesebben hasznaljak a biciklit, mint amennyien tehetnék. Ennek oka nem
elsGsorban az iddjarasban vagy a domborzatban keresendd, hanem abban a
varospolitikai szemléletben, amely az elmult szaz évben meghatarozta a
kozteruletek kialakitasat. Meglatasuk szerint tulsdlyos az autdforgalom — annak
meérete, sebessége és helyigénye —, amely mara annyira uralja a koztereket, hogy a
kerékparozas biztonsaga és kényelme sokak szamara nem megfeleld. Gyakorlatilag
a mindennapi kozlekedésként féként a tapasztalt, hatarozott biciklisek szamara
elfogadhatd a varosi kerékparozas, mikdozben egy hatalmas, nyitott felhasznaloi
réteg szamara a kdzuthaldézat nem kinal vonzd alternativat. Se nem biztonsagos, se
nem célszerU a raforditott idé miatt. A helyzetértékelés nagy érdeme, hogy tovabbi
elemzésekre alkalmas formaban biztositott adatokat és térképeket (lasd 6-13. abra).
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6. abra: Kerékparos érintettségul balesetek [19]

Az &sszefoglald szerint a helyzet javitasahoz szUkség lenne a féhaldzat fejlesztésére,
illetve annak attekintésére is, hogy érdemes-e a legfontosabb utvonalakon -
mintegy 270 kilométeren - Ugynevezett ,bringasztradakat” létrehozni. Ez az
elképzelés elsbésorban a féutvonalakat érintené — igy példaul a Nagykorutat —,
cserébe elvenne a gépjarmuvektdl jelentds Utszakaszt. Az anyag szerint az igy
megszuletd haldzat kdvetkeztében a févaros jelentds teruleteirdl révid idén belul
elérhetévé valna a haldzat kiemelt, ,bringasztrada” része, ami mar gyors haladast
tenne lehetdveé.
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7. dbra: A kerékparsztrada koncepcid [19]

A Kerékparforgalmi féhaldzati terv szerint a kerékparos kdzlekedés érdemi
novelése csak akkor valésulhat meg, ha a teljes, mintegy 5.500 kilométer hosszu
budapesti uthalézat biztonsagosan tekerhetévé valik. Ennek részeként egy
kdrulbelul 800 kilométer hosszu, jol hasznalhatd féhaldzatra is szUkség van. Ahol
lehet, ott a bicikliseket el kell valasztani a nagy forgalmu vagy gyorsan haladd
autoktol, mas esetekben pedig olyan koézds felluleteket kell kialakitani, ahol a
gépjarmulvek tempodja a kerékparosokhoz igazodik. Nemcsak az Utszakaszok
kialakitasara kell figyelmet forditani, hanem kiemelten a csomdpontokra is, hiszen
ezek dontéen befolyasoljak a kdzlekedés biztonsagat és folyamatossagat.

Mindez azonban nem valdsulhat meg 6nalld, csak a kerékparozasra koncentrald
projektekbdl. Vagyis a haldozati szemléletet minden kdzteruleti fejlesztésbe be kell
épiteni, legyen szo feldjitasrol vagy atalakitasrol. A BKK anyaga szerint igy johet
létre |épésrdl |épésre egqy Osszefuggd, biztonsagos és kényelmes kerékparos
féhaldozat Budapesten.

A Kerékparforgalmi féhalozati terv helyzetértékelésbdl részletesen
megismerhetdek a kerékparos halozat kiépitésének iranyai, részletei is. Az anyag
régziti, hogy a meglévd kerékparutak allapota nem kielégitd, hiszen a megfeleld
Uzemeltetésuk sokszor hattérbe szorul az egyéb f&varosi kiadasi tételekkel
szemben. Igy elsédleges feladatnak annak kellene lennie, hogy a meglévd
kerékparos infrastruktura megfeleléen karban legyen tartva.
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8. dbra: A févarosi kezelésben lévé kerékparutak allapota [19]

Mindezek utan kerulhetne sor a kdzlekedési forgalmi adatok felmérését kovetden
a leendo fejlesztések meghatarozasara, amelyeknél figyelembe kellene venni a
kerlleti alkozpontok teruleti elhelyezkedését, illetve az agglomeracidoban lévd
kerékparos uthalézat meglétét és a leendé terveit. Vagyis dsszekapcsolni a févarosi
terveket a varoshataron tuli teruletek leendd uthaldzataval. Ennek kdvetkeztében
egységes, valoban hasznalhato, akar az eurdpai halézatokhoz kapcsolhato haldzat
szUlethetne meg, ezzel orvosolva azt a tobb évtizedes problémat, hogy a budapesti
kerékparutak egymashoz nem éré rovid szakaszokbdl alltak.

Osszeségében elmondhatd, hogy a BKK altal 2023-ban a Kdzlekedésbiztonsagi
stratégia részeként készitett Kerékparforgalmi féhaldzati terv nagyon ambicidézus,
a bemutatott terveket nehéz tamadni. Ugyanakkor, ha részletesebben megnézzik
az elképzeléseket, Ugy lathatjuk, hogy kerékparsztradakat alakitananak ki az Ull&i
uton, Alkotas uton, Nagykdruton, Bartok Béla uton, Szilagyi Erzsébet Fasoron és a
HUvosvolgyi uton, stb. Gyakorlatilag minden jelentés kézuti forgalmat lebonyolito
Utszakaszon. Joggal merul fel az kérdés, hogy ezek az Uj kerékparutak, sztradak
keresztmetszetileg hogy fognak elférni a meglévd adottsagok mellett. A tervek
szerint ezen sztradak ugyanis — ahol nem uJugynevezett kerékparos utcakrol
beszélunk — kétoldali, iranyhelyes, két-két haladdsavos kialakitasuak lesznek.
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A 2023-as anyagbdl szintén kiderul, hogy — az elsé févarosi bringasztrada tervezett
helyén — a Nagykdruton naponta kb. 1.500 kerékparos halad el atlagosan (két
iranyban), a tobbi helyen — ahol egyaltalan van adat - még kevesebb. A BKK idei,
2025-ben bemutatott kerékparforgalom szamlalasi adatai sem mutatnak érdemi
noévekedést, egyedul a Bem rkp. - Gellért rkp. vonalaban haladja meg a 3.000-nél
nagyobb értéket a kerékparos forgalom. Ezzel szemben a Nagykdrut kozuti
gépjarmuforgalma egyes szakaszokon meghaladja - a jelenlegi korlatozasok
mellett is — a napi 40.000 egységjarmu/napot.

Az alabbi abrak kivaldan szemléltetik a 2023. évi kerékparosforgalmi adatokat
alakulasat Budapesten (9. és 10. abrak), illetve bemutatjak azokat a kerlleti
alkozpontokat, amelyeknek nagyon kerékparos forgalomvonzé hatasuk van (11.
abra).
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98. dbra: A kerékparutakon mért forgalmi adatok [19]
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2 Nemzetkozi kitekintés
2.1 Amszterdam, Hollandia

Amszterdam a vildg legismertebb kerékparos metropolisza, ahol a varosi
kozlekedés 32%-a kerékparral torténik, és a lakosok 63%-a naponta biciklizik. [20]

A varos 400 km szeparalt (az autds forgalomtdl teljesen elvalasztott) kerékparutat
tart fenn, a kétkerekl kozlekedési eszkdzok szdma 2024-ben 26,2 millidra
emelkedett, ebbdl mintegy 24,1 millio kerékpar jut a kdzel 18 millios lakossagra — 1,3
bicikli jut egy fére Hollandiaban. A RAl és a Bovag holland kozlekedési szovetségek
kdzdsen készitett jelentése szerint 2023-ban a hollandok ésszesen 19,1 milliard
kilométert tettek meg kerékparon, ami személyenként atlagosan 1.065 kilométert
jelent. Tiz évvel ezel6tt ez az adat 902 kilométer volt. A kilométerek szamanak
novekedése a jelentéstevdk szerint 0sszeflUgg a nagyobb tavolsagok megtételére
hasznalt elektromos kerékparok szamanak ndvekedésével. A tavaly vasarolt
804.000 uj kerékpar mintegy 56%-a volt e-kerékpar, amelybdl 453.219-et adtak el
Hollandiaban. A beszamoldk szerint a kerékparozas térnyerésében az is fontos
szerepet jatszik, hogy hosszabb tavon joval koéltséghatékonyabb, mint a
tomegkdzlekedés vagy az autdzas. Hollandidaban 2015 6ta korulbelul 30 szazalékkal
emelkedtek mind a kozdsségi kdzlekedés, mind az autd Uzemeltetésének kiadasai.
[21]

A kerékparos infrastruktura folyamatosan bévul: a varos célja, hogy 2030-ra az
Osszes utazas 35%-a kerékparral torténjen. Ennek részeként 2023-ban a kozponti
palyaudvar mellett 7.000 féréhelyes viz alatti parkoldohazat nyitottak, és tovabbi
9.000 férbhelyes épitése folyamatban van. A varos 0sztdnzi a multimodalis
kdzlekedést, példaul az allomas koéruli garazsokban akar 24 6ras ingyenes
kerékparparkolot kinal. [22]

2.2 Koppenhaga, Dania

Koppenhaga 350-388 km szeparalt kerékparutat muUkédtet, és a munkaba vagy
iskolaba jarok 45%-a kerékparral kozlekedik. A varos 2025-6s stratégidja 50%-os
modal share elérését célozza, 70%-0s sulyos sérulés-csokkentéssel. [23]

A koppenhagai Kerékpar Szupersztradak (Supercykelstier) projekt egy nagyivd,
0Osszesen 28 Utvonalbdl alld haldzat kiépitését célozza, amely a varos kozpontjat koti
0ssze a kulvarosi telepulésekkel, és 6sszesen 500 km hosszusagu lesz. Ez a haldzat
féként az ingazokat célozza, akik hosszabb, legalabb 5 km-es tavokat tesznek meg
munkdaba menet, ezzel 6sztondzve Oket az autdzasrdl a kerékparozasra vald
attérésre. 2015-re két Utvonal készult el: egy 17,5 km-es, amely Albertslundhoz vezet,
és egy 21 km-es Farumba. A projekt teljes kdltsége 413 millid és 875 millié dan
korona (kérulbelll 65,7 milliard forint) kozott mozog, amelyet 23 énkormanyzat és
a dan allam kozdsen finansziroz.
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10. dbra: A koppenhagai bringasztradak [24]

(A narancssarga a mar megépult utak)

Az utak sima aszfaltburkolatuak, LED-vilagitassal felszereltek, amely
érintésérzékel6 technologiaval mukodik, igy energiahatékonyan hasznalodik, az
utvonalon kilométerenként kerékparpumpak allnak rendelkezésre, és labfekvd
pihendk segitik a megallast anélkul, hogy le kellene szallni a biciklirél. A ,zold
hulldam” technoldgia a lampak idézitését ugy hangolja, hogy a 19 km/érés atlagos
kerékparos sebesség mellett a bringasok folyamatos zoldet kapjanak. Az utak
szélessége valtozo: a kevésbé forgalmas szakaszokon 2,5 méter, mig a sUrlbben
hasznalt kozponti szakaszokon akar 4 méter is lehet, ami lehetdveé teszi a biciklisek
kétsavos kdzlekedését és egymas melletti haladasat. Fontos szerepet jatszik a
kerékparutak elvalasztasa az autéforgalomtdl és a gyalogosoktdl, ami mind a
biztonsagot, mind a kényelmet ndveli. A fejlesztés egyuttmuikodés eredménye, a 23

érintett onkormanyzat kozdsen vallalja a fenntartast, és egy kozponti iranyito
bizottsag biztositja az egységes tervezést és mindséget.
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A Févarosi Régid onkormanyzatanak szamitasai szerint a projekt jelentés
egészségugyi és gazdasagi elénydkkel jar: minden kerékparos kilométer 1,22 dan
korona hasznot hoz az orszagnak, szemben az autdok 0,69 koronas koltségével. A
kerékparforgalomm névekedése 34.000 kevesebb betegnapot, 60 millié dollaros
egészségugyi megtakaritast, valamint 1,4 millié autouttal kevesebb kozlekedést és
évi 856 tonna CO2 kibocsatas csokkenést hoz. [24]

Mind Dania, mind Hollandia esetében a kivaldé és biztonsagos infrastruktura
megléte mellett az orszagok sikvideéki jellege is el6seqiti a kerékparoskdzlekedés
ilyen mértéku elterjedését.

2.3 Bécs, Ausztria

Bécs kerékparos modal share-je 11%-ra emelkedett 2024-ben (2019-ben még 7%
volt), és a kozlekedés 75%-a mar kornyezetbarat modon zajlik (tomegkdzlekedés
34%, gyaloglas 30%). A varos 1742 km kerékparhaldézatot mukdodtet, amelybdl
korulbelul 360 km fizikailag szeparalt, [25], 67.000 bicikliparkoldhellyel. [26]

1. dbra: A bécsi ArgentinierstraB3e [27]

Bécs ArgentinierstraBe kerékparutcdja holland mintara készult, a 3. keruletben,
ahol egy kordbban zsufolt, 30 km/h-s lakdovezeti utat alakitottak at
kerékparkozpontuva 2020-ban. A holland ,fietsstraat” koncepcidt vették at: a
kerékparosok kapjak a prioritast, az autok vendégként kozlekednek, maximalis
sebesség 30 km/h, parkolds csak egy oldalon megengedett, a burkolat vords szinnel
jelzi a kerékparos dominanciat.
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A projekt katalizatora egy helyi lakos peticidja volt 2019-ben, aki a gyors autok és
balesetek miatt aggodott; ezutan a varos bevonta a kerékparos érdekvéddket
(Fahrrad Wien), kozlekedési szakértdket és lakdkat konzultacidokra. A végeredmeény
folyamatos, fizikailag védett kerékparsavok mindkét iranyban, autdok szamara szdk
savok, sebességcsillapitok, Uj fasitas és uldéhelyek, ami 80%-kal ndvelte a kerékparos
forgalmat 2021-re, mikozben az autdk szama csdkkent. A siker nyoman tovabbi 20+
hasonld kerékparutat terveznek Bécsben, a holland modellt adaptalva osztrak
korulményekre. [27]

2.4 Pozsony, Szlovakia
Pozsony védett kerékparos infrastrukturaja 186 km-t, amely a teljes Uthalézat 12%-

at teszi ki. [28] A 2030-as célkitlzeés, hogy legalabb 180 km &sszefuggd haldzat
legyen kiépitve, biztonsagos és jol jelzett Utvonalakkal. [29]

12. dbra: Biciklis a pozsonyi Duna-parton [30]

2024-ben kevesebb mint 4 km Uj kerékparutat épitettek, ami joval elmarad a varos
sajat akcioterve mogott, igy kétséges a 2030-ig Kitlizott 180 km-es cél elérése. Az U]
szakaszok kozul 645 meéter volt kulon kerékparudt, 850 méter kdzds gyalog- és
kerékparut, a tobbi 2,4 km Utfestéssel jelzett kerékparsav volt. A polgarmester,
Matus Vallo korabban 2026-ig 70 km kulon kerékparutat igért, ezt a célt azonban
biztosan nem fogjak teljesiteni. [30]
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2025. oktober 1-jén tovabbi kerékparinfrastruktura-fejlesztéseket jelentettek be a
polgarmester (Matus Vallo) és a kozlekedési miniszter (Jozef Raz) kdzosen; a
kerékparut épult, most pedig 1 millido eurds szerzédéseket irtak ala 4 tovabbi
projektre, amelyek 6 km Uj utat adnak a varosi haloézathoz, névelve a biztonsagot és
kényelmet.

A projektek:
e Podkarpatska radialis utvonal (0,725 km): Raca kdzpontjat kéti a belvaroshoz,
sz6lbultetvényeken at a Kis-Karpatok felé (pl. Biely Kriz).
e Podhaj-LamacC uJtvonal (2,4 km): LamacC lakonegyedét koéti a févarosi
utvonalakhoz és erdéparkhoz.
¢ Hany Melickovej—-Molecova utvonal (1,5 km): DIhé diely lakonegyedét Karlova
Ves kozpontjahoz és a belvaroshoz kapcsolja, jobb tram-hozzaféréssel.
e RI12 Lamacska radiadlis utvonal (Zidiny-Ostruzinovy chodnik, 1,39 km):
Lamacot koti a belvaroshoz és a Zelezna studnicka rekreaciods terilethez.
Korabbi fejlesztések: Vrakunska cesta (1,5 km), RacCianska ulica (1+ km), Ulica 29.
augusta (700+ m), amelyek belvarosi kapcsolatokat erésitenek. [31]

2.5 Praga, Csehorszag

Pragaban 2024-ben automatikus szamlalok tébb mint 5,4 millio kerékparos utazast
regisztraltak, 14%-os ndvekedést jelezve 2023-hoz képest. A varos 549 km kijelolt
kerékparos utvonallal rendelkezik, ebbdl 248 km teljesen szeparalt a gépjarmu-
forgalomtol. [28] [32]

Az elmult 15 évben jelentds fejlesztésen ment at a varos kerékparos rendszere. A
2010 és 2022 kozétti idészakot az alabbi tablazat mutatja be, amely az eredeti
nyelvbdl lett forditva, igy minimalis fogalmazasi hibakat tartalmazhat.
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A kerékparos intézkedések teljes hossza és darabszama

Jelzett

L, n/a | 504 530 | 417* | 430 | 454 | 472 477 |500,3| 515 520 531 n/a
kerékparutak (km)

Védett és ajanlott
kerékparos
utvonalak teljes
hossza (km)
Kerékpar-
korridorok (km, 15 19 24* 30 32 33 33 34 34 34 34 36 37
egyiranyu)*
Kijelolt
kerékparsavok 28 31 33* 37 41 44 46 48 49 50 58 66 72
(km)
Védett
kerékparsavok (km, 0 0 0 0 0 0 1,4 9,9 16,5 | 358 | 54,8 64 —
2017-t8l)

137 141 147 161 163 | 167 | 173 178 187 194 200 215 229

Busz+taxi+kerékpar

. nfa | 133 n/a 17,8 | 195 | 215 | 230 | 240 | 252 | 26,7 | 321 | 355 39
kdzos savok (km)

El6retolt

L 265 | 459 n/a 794 | 936 | 1037 | 164 | 1238 | 1329 | 1442 | 1608 | 1847 | 1937
feladllohelyek




ElSretolt

feladlléhelyek 102 | 118 151 195 | 229 | 255 | 270 | 297 | 318 | 341 n/a n/a —
(keresztezddések)

Kerékparos

atvezetések 21 30 39* 48 54 60 72 75 96 12 157 192 | 203

oOsszesen (db)
Jelz6lampaval
szabalyozott
kerékparos
atvezetések (db)

8 13 n/a 19 24 26 34 38 42 73 100 104 —

Kerékpartarolok
(allasok, db)
Fedett
kerékpartarolok n/a | n/a n/a n/a | n/a 6 8 4 6 8 1 15 135
(db)
Kerékparos
piktogramok n/a | n/a n/a 95 106 | 125 19 127 143 151 173 | 205 | 248
(szakasz)

927 | 1.230 | 1.400* | 1.500 | 1.540 | 1.714 | 2.507 | 3.300 | 3.594 | 3.872 | 4.083 | 4174 | 4.305

Kerékparos

. n/a | n/a n/a 178 | 20,0 | 23,0 | 24,0 | 24,0 | 27,7 | 290 | 326 | 373 | 43]
piktogramok (km)

1. téblazat: Uj kerékparos infrastruktira Pragaban 2010-2022 [33]



Megjegyzések:

* hozzdvetdleges becslés az el6zd és a kdvetkezd év adatai kozti kllénbség alapjan
** 2013-ban az adatbazisbdl kivezetésre kerultek régebbi, a varosi rendszerbe (,A”
betlvel kezdddd) nem illeszkedd, idékézben részben megszuntetett, részben
fokozatosan potolt, jelzett dtvonalak

XA 2022-es évre vonatkozo becsléest a 2023 februdrjaban o6sszeszamolt,
hozzavetdleges megvaldsitdsi hosszok 6sszeaddsaval dllitottak eld, azaz még a
2022-es Kézlekedési Evkényv feldolgozdsa elétt.

+) Az integrdlt intézkedéseket minden évben kulon tartjak nyilvan; az integralt
utcak hossza (pl. az 6sszehasonlitds kedvéért a kerekpdrutakkal) kértlbeldl a felét
teszi ki az itt feltuntetett értékeknek.

Adatok 2010-2021: A Prdgai Kozutkezels Evkonyvébdl (kivéve a fedett
kerékpartarolok szamat).
Adatok 2022: Méstem na kole és AutoMat, OpenStreetMap-alapu becslés [33]

2023-ban Praga 4,3 kilométernyi gyalogos- és kerékparos Utvonalat épitett ki, 9,7
kilomeéternyi jardaszakaszt legalizalt kerékparozasra, tovabba 2,1 kilométer hosszan
létesitett &nalld  kerékparsavokat és 95 kilométeren jeldlt ki ajanlott
kerékparsavokat, a tempd lassabb volt a 2021-2022-es rekordévekhez képest. [34]
2024-ben az utvonal-haldézat hossza 549 km maradt, ugyanakkor a kétiranyu
kerékparsavok hossza 46,6 km-rél 63 km-re nétt, kilonodsen az olyan keruletekben,
mint Praga 7, Karlin, Petrovice és Praga 2. [35]

2.6 Varso, Lengyelorszag

Varsoban 2024-ben tdébb mint 47 kilométernyi kerékparos Utvonalat Ujitottak fel,
jeldltek ki vagy épitettek meg. Uj kerékparutak |étesliltek tobbek kdzdtt Mokotdw,
Wiochy és Srodmiescie varosrészekben. Az év végére a varsoi kerékparosok mar
kozel 814 kilométernyi Utvonalat hasznalhattak.

2024 marciusaban megnyilt egy gyalogos- és kerékparos hid, amely dsszekoti a
Visztula-parti sétanyokat a Visztula pragai oldali partjaval. Ez Varsd elsé olyan
atkeldje, amelyet kizarolag gyalogosok és kerékparosok hasznalhatnak. [36]
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14. dbra: Biciklis infrastruktlra Varséban [36]

2.7 Bukarest, Romania

Bukarest jelenleg minddssze 56 km kerékparutat mukodtet, ami messze elmarad
mMas europai févarosok mogott. [37]

2008 és 2010 kdzott Bukarest Fépolgarmesteri Hivatala 122 kilométernyi, a jardakon
vezetett kerékparutat épitett ki — a gyalogos és kerékparos forgalom keverésével —
mintegy 12 millié euro koltséggel. Ezeket 2012-ben a kozlekedési renddrség lezarta,
mivel a kdzuti kozlekedési szabalyok alapjan jogszerUtlennek mindsultek. [38]
Nicusor Dan fépolgarmester 2025 februarjaban jelentette be a Bukarest Velo
Master Plan tervezetének tarsadalmi egyeztetését, amely egy stratégiai
dokumentum a kerékparos-infrastruktura haldzatanak fejlesztésére a kovetkezd
évtizedben. A terv egy 150 kilométeres f6halozat és egy tovabbi 415 kilométeres
masodlagos haldzat kiépitését iranyozza elé 2035-ig. A dokumentum kiegészitd
létesitményeket is tartalmaz, tobbek kdzdtt kerékpartamaszokat és
kerékparparkolokat, szabvanyos keresztmetszeti terveket, szabalyozasi elemeket,
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valamint a kerékparozast, mint életképes varosi kozlekedési modot dsztdénzd
intézkedéseket. A tervezet szerint a kibdvitett halozat oOsszekoti majd a
lakédvezeteket a legfontosabb célpontokkal, igy tdbbek kdzdtt a munkahelyekkel,
oktatasi intézmeényekkel, kereskedelmi terlletekkel és kdzintézményekkel. [37]

13. dbra: Bukaresti biciklisav [37]

3 ,Bringasztrada” létesitési szabvanyok
3.1 Holland szabvanyok - A CROW kézikényv
A holland CROW Design Manual for Bicycle Traffic a vilag legelismertebb

kerékparos infrastruktlra-tervezési uUtmutatdja, amelyet 2016-ban frissitettek
utoljara angolul. [39]

Egyiranyu kerékparut 2,30 m Korabban 2,00 m volt
g L El6zéshez és szembejovd

Kétiranyu kerékparut 3,00 m

forgalomhoz
Fietssnelweg (szupersztrada, 200m Gyors, hosszu tavu
egyiranyu) ' Utvonalakhoz
Fietssnelweg (szupersztrada, 400 m El6zés + szembejovd
kétiranyu) ' forgalom

2. tablazat: Minimalis szélességek (2016-0s frissités) [39]
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3.2 Dan szabvanyok - Cycle Superhighway (Supercykelstier)

A koppenhagai régid szupersztrada-szabvanyai forgalmi kuszobértékekhez kétik a
szélességet:

Csucsidei forgalom Egyiranya Kétiranyu
(irdnyonként) szélesség szélesség
0-200 kerékparos 2,25-2,50 m 2,50-3,00 m
200-1.500 kerékparos 2,50-3,00 m 3,00-4,00 m
1.500+ kerékparos min. 3,00-3,50 m min. 4,00 m

3. tdblazat: A dan biciklisztrada szabvanyok [40]

Alapelvek:
e Teljes szeparacio a gépjarmuforgalomtal
e Teljes szeparacid a gyalogosoktol (k6zds hasznalatu Ut nem ajanlott)
e Elegendd szélesség az elézéshez és egymas melletti haladashoz
e 50 km/h feletti utak mentén min. 1,0 m zoldsav a kerékparut és az Uttest
kozott [40]

4 Javaslatok a fovarosi kerékparos kozlekedéssel
kapcsolatban

Minden koézlekedésmérnok, vagy kodzlekedéssel foglalkozd szakember egyetért
abban, hogy a kerékparos kdzlekedés szamaranyat a kozlekedési modok kozti jobb
eloszlas, az élheté kdrnyezet kialakitdsa érdekében novelni szUkséges a
nagyvarosokban. Amiben ugyanakkor a legnagyobb vita van a hazai szakemberek
és politikai dontéshozok kozott, hogy ezt a kivanatos novekedést milyen
eszkdzdkkel érjuk el.

A kerékparos kozlekedés fejlesztése tehat minden nagyvarosban fontos Ugy, és
bizonyos mértékig szUkséges akar a kdzuti kozlekedés rovasara is végrehajtani a
biciklis fejlesztéseket. A hangsuly azonban a bizonyos mértékig kifejezésen van, és
sajnos ezt a mértéket Budapesten mar rég tullépték a févarosi kdzlekedéspolitika
aktorai.

Az elmult néhany év budapesti kerékparos infrastruktura-fejlesztései, mint a
Nagykoruti és UllSi ati kerékparsavok felfestése, a jol mikodd Bartok Béla Ut
kialakitdas megbolygatasaval kerult atlépésre ez a bizonyos hatar. Amikor is olyan
teruleteken rugtak fel a forgalomtechnikai kialakitasokat — és ehhez még érdemes
hozzavenni az egyéb kozutikorlatozasokat, mint a Lanchid lezarasa vagy az
Andrassy Uti buszsav kialakitasa — amelyeket mar képtelen kezelni a févarosi
kézuthalozat.
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Az Uj kerékparos létesitmeények |étrehozasanal két alapvetd kérdést kell mérlegelni:
mekkora az adott fdévarosi féutvonal kozuti forgalmi terhelése és
tomegkodzlekedésben betdltott szerepe, és ehhez képest mekkora a kerékparos
forgalom aranya.

Jelenleg a kerékparos infrastruktura-fejlesztések zaszlos hajoi, mint a Nagykoruti
Bringasztrada vagy az Ull&i Ut esetében a kerékparos forgalmi adatok igen lesujtd
képet nyujtanak.

A BKK 2022. augusztusi adatszolgaltatasa alapjan az Ull6i Gton napi 700-800
kerékpar/nap/két forgalmi irany kerékparos forgalom torténik, ez még a vélhetéen
felUlkalibralt adatok szerint is atlagban, éranként és csucsidében korulbelll 80
kerékparost jelent.

A Bringasztrada megépitését finanszirozd6 TOP_PLUSZ-4.1.2-23-BP1-2024-
00001 - "Belsé varosrész kerékparosbarat fejlesztése - Nagykoruti
bringasztrada” cimu projekt a kdvetkezdéket allitja:

A Nagykoruati bringasztrada kiépitésének célja, hogy a kdzteruleti mindség
javitasa mellett mindenki szamara vonzo, biztonsagos kerékpdrozdsi
lehetdseéget biztositson. Emellett a projekt eldsegiti az akadalymentes
gyalogos kozlekedést a mellékutcakban és gyalogdtkelhelyeken. A
belvarosban az elmult években nagyrészt oOsszefliggévé valt a
kerékparforgalmi halézat, a Nagykorut szinte azonnal a varos mdsodik
legnagyobb forgalmu kerékparos utvonalava valt, elérve a
szakaszonkénti dtlagos ~3.000 fé/nap forgalmat, de a mérések sordn
voltak 5.000 fé/nap forgalmu idészakok is.”

2025 augusztusaban a BP MuUhely munkatarsai forgalomszamlalast végeztek a
Nagykoruton abbdl a célbdl, hogy valds képet kaphassunk a Korut kerékparos
forgalmardl. A szamlalas eredménye alapjan 6sszesen 2110 kerékpar és roller/nap
forgalmat szamlaltunk két iranyban. A szamlalas azt is megallapitotta, hogy a
Nagykorut mikromobiltasi forgalma valtozo a Nyugati tér és a Boraros tér kozott,
hisz a Podmaniczky utcaig kb. 20%-kal nagyobb a forgalom, mint a tovabbi
szakaszokon, tovabba az id6jarasi hatas is csdkkenti a Nagykordt mikromobilitasi
forgalmat, hiszen a késo 6szi, téli és kora tavaszi forgalmi szamok biztosan messze
elmaradnak a majusi és augusztusi forgalmi adatoktoél. (2025. november végén a
csucsideju kerékparos forgalom két iranyban 40 és 50 kerékpar volt, ami nagyon
messze marad el a nyari 250-300 kerékpar/két irdny cslcsidd értéktdl.)

A nyar végi BP MUhely altal végzett kerékparforgalmi adatokat megerésiti a BKK
szintén nyaron végzet sajat forgalomszamlalasa is, igy ettdl fogva igen érdekes,
hogy a BKK a TOP palyazatban 3000 kerékparos/nappal szamol, sét nem ritkan
5000-es forgalomrol almodozik.
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Az elfogadott Balazs Mor Terv és folytatasa, a Budapesti Mobilitasi Terv azt tlzte Ki
célul, hogy a kerékparozas aranya a févarosi kdzlekeddk kozott elmozduljon a 2021-
es 2%-rol, és 2030-ra elérje 10%-ot. A BKK 2024. évi adatkdzlése alapjan jelenleg 5%
korul van a kerékparral kozlekeddk aranya a févarosban, de igencsak kérdéses,
hogy a kitlizott célt 2030-ra sikerul-e elérni.

Természtesen az sem lenne egy jo stratégia, ha a jelenlegi forgalmi adatokbdl
kiindulva feleslegesnek mindsitenénk a tovabbi kerékparos infrastruktura-
fejlesztéseket a févarosban, ugyanis ahhoz, hogy érdemben néjon a kdzlekedési
modal splitben a kerékparra kdzlekeddk aranya, megfeleld, biztonsagos kerékparos
infrastrukturat kell kialakitani Budapesten.

A helyzet az, hogy Budapesten nem azért nem hasznalnak tobben kerékpart, mert
a magyarok rossz emberek, hanem azért mert, nincsenek meg a biztonsagos
kerékparozas feltételei. Nehéz elképzelni, hogy jelen févarosi korulmeények kozott
csaladok ezrei mondjuk biciklivel vinnék a gyermekuUket iskolaba, klulonoérara vagy
edzésre, mikdzben a napi bevasarlast is letudjak. Fontos megemliteni, hogy a budai,
hegyvidéki oldal, amely jelentés lakossaggal és tragikus kozlekedési haldzattal
rendelkezik, gyakorlatilag hasznalhatatlan kerékparos szempontbol. A
kerékparozas Mekkajanak tartott Amszterdamban kdzel 1000 km kerékparut van,
amelynek a 40%-a fizikailag is el van kuldnitve a gépjarmuforgalomtol, Bécsben a
valamivel tdbb, mint 17700 km hosszu a kerékparuthalozatbdl 360 km teljesen
elkulonitett a kozuti autosforgalomtol. Ezzel szemben Budapesten jelenleg tobb,
mint 750 kilométernyi kijeldlt biciklidt talalhatd (ebben a szamban nem csak a
fohalozati elemek, hanem a keruletekben kijeldlt kerékparutak vagy kerékparos
nyommal ellatott |étesitmények is szamba lettek véve), viszont ebbdl csak 99 km
onallo, elszeparalt kerékparut van, és a biztonsagosnak mondhaté gyalog-
kerékparut hossza is csak 108 km, a tobbi csak a burkolatijel felfestés okan
nevezhetd — nagy jo indulattal — kerékparutnak.

A fentiekben bemutatott hazai és nemzetkozi példak és az elmult évek szakmailag
vitathatd félmegoldasai ravilagitottak arra, hogy integralt kozlekedésfejlesztési
stratégiara van szukség a kerékparos kozlekedés fejlesztése érdekében, mely
elésegitené a kerékparos kdzlekedés valodi térnyerését Budapesten:

e Els6 és legfontosabb |épés, hogy abba kell hagyni az autdsok és biciklisek
egymas ellen hangolasat, ami hosszu tavon érzelmi alapra helyezi a vitat, és

ellehetetleniti a kompromisszumos megoldasokat, illetve nem kellene olyan
allaspontra helyezkedni a févarosi vezetésnek, hogy nem baj, ha permanens
dugdé van Budapesten, mert majd ezzel kierészakoljuk a tarsadalmi
tamogatasat az ugyunknek!

e Haldézati tervezésre, alapos forgalmi modellezésre és valddi, szakmai
vélemeényeket megjelenitd tarsadalmi egyeztetésre van szukség.
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o A févarosi kerékparféhalozatot érint6é keréparut létesitésekor torekedni kell
arra, hogy forgalmi elemzések utan - lehetdség szerint a kdzuti autéforgalmi
kapacitast nem csokkentd — elkuldnitett kerékparos infrastruktura keruljon
kialakitasra.

e A Foévarosi kozutkezelési rendelet [41] esetében meg kell valtoztatni a
sorrendet az aldbbiak szerint (26/E. §):

(1) A kerékpdrforgalmi féhalozati terv alapjan kerékparforgalmi
féhalozat részet képezd féut vagy gydjtéut fejlesztésekor az dt
nyomvonaldn a kerékpadrforgalmi féhdlozati tervnek megfeleld
kerékparforgalmi létesitményt kell kialakitani.
(2) Ha kerékparforgalmi létesitmeény kialakitasa — a fejlesztéssel
érintett utvonal mdszaki adottsdga miatt — a gépjarmdforgalmi
funkcionak megdrzése mellett nem lehetséges, az (1) bekezdésben
meghatarozott intézkedés helyett alkalmazandd intézkedések a
felsorolds sorrendjében:
a) a kerékparforgalmi létesitmény olyan, koézvetlen kapcsolatot
biztosito alternativ dtvonalon torténd kialakitdsa, amely a
fejlesztéssel érintett dtvonalhoz hasonlé modon biztositja a terulet
kerékparral torténd elérhetdségét és atjarhatosagat.
b) a fejlesztéssel érintett Uton a gépjarmuivekhez képest a kerékparos
forgalomnak elénybiztositasaval kerékpdros utca kialakitasa,
c) a fejlesztéssel érintett, iranyonként egy gepjarmdvel jarhato savval
rendelkezd uton nyitott kerékparsav kialakitasa
Az idei év szeptemberében kialakitott Uj kozutkezelési rendelet pont teljesen
forditott prioritasi sorrendet hatarozott meg a fenti esetben. A forditott
kialakitasi  sorrendet tartalmazd rendelet jol  tukrozi azt a
kdzlekedésfejlesztési ellentmondast, melyen mindenképpen valtoztatni
szUkséges annak érdekében, hogy a kerékparos kdzlekedés térnyerése
érdekében valodi attérést lehessen elérni.

A Nagykoruti bringasztrada kialakitasa lehetne, ahol a fenti iranyelveket lehet
érvényesiteni, és elérhetévé valna egy olyan kdzos kompromisszum, ahol - a
parkolasi lehetéségek megszUntetésével - Ugy lehetne kialakitani az Uj
keresztmetszeti felosztast, hogy a kerékparosok szamara is létrejdbnne egy
elszeparalt, biztonsagos kerékparsav, és az autds kapacitas is Ujra a régi (2x2 savos
kialakitas) kapacitas mellet tudna muikoédni.
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