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Osszefoglalas

Az alapdokumentum célja, hogy kézérthetd, ugyanakkor szakmailag megalapozott
modon bemutassa Budapest megosztott mikromobilitasi rendszerének fejlédését,
jelenlegi muUkodését és jovibeli fejlesztési iranyait. Az elemzés arra vallalkozik, hogy
a budapesti tapasztalatokat nemzetkozi dsszehasonlitasba helyezze, és feltarja,
miként illeszkednek a kozosségi kerékpar- és rollermegosztd rendszerek a
fenntarthato varosi mobilitas egészébe. A dokumentum kuldén hangsulyt helyez
arra, hogy a mikromobilitast ne o6nallé kozlekedési szegmensként, hanem a
kdzdssegi  kozlekedést  kiegészitd, varospolitikai  jelentéségl  eszkdzként
értelmezze.

A dokumentum kitér az intézkedés jogi hatterére, a hajléktalansag kérdésének
kommunikacios és szakpolitikai megkozelitésére, valamint bemutat nemzetkdzi
példakat is. Célcsoportja elsésorban a févarosi és keruleti dontéshozodk, valamint a
varosUzemeltetéssel és Kkozlekedésszervezéssel foglalkozd szakemberek A
dokumentum bemutatja a budapesti megosztott mikromobilitas szabalyozasi
hatterét, a MOL Bubi rendszer fejlédési szakaszait, a Mobi-pont haldzat kialakulasat
és a hasznalati mintazatok fébb jellemzéit. Ezt kdvetéen nemzetkdzi példakon
keresztul elemzi a nagyvarosi kozbringa- és e-roller rendszerek mukodési
modelljeit, dijszabasat, szabadlyozasat és infrastrukturalis feltételeit olyan
varosokban, mint Barcelona, Parizs, Amszterdam, Bécs, Praga vagy New York. A
tanulmany kulon foglalkozik az intermodalis integracid, a kozteruleti rend, a
haldzati slrldség, a felhasznaldi magatartas és a tarsadalmi hasznossag kérdésével,
majd ezek alapjan kovetkeztetéseket fogalmaz meg Budapest szamara.

A dokumentum legfontosabb megallapitasa, hogy Budapest megosztott
mikromobilitasi rendszere az elmult években l|atvanyosan fejlédott, és egyre
vildgosabban a  kdzosségi  kozlekedés — kiegészitdjeként, nem  pedig
versenytarsaként mukédik. A Bubi novekvd hasznalata, a Mobi-pont haldzat
bévilése és a tervezett harmadik generacios fejlesztések azt mutatjak, hogy a
varosban valos igény van az ilyen tipusu szolgaltatasokra. Ugyanakkor a rendszer
elétt tovabbra is komoly kihivasok allnak: ilyen a teruleti egyenlétlenség, a
kdzterUleti parkolasi fegyelem, a biztonsagos infrastruktdra hianya és a
szabalyozasi kdrnyezet fokozatos egységesitésének szikségessége. A nemzetkdzi
példak alapjan a siker kulcsa a sUrU és jol szervezett haldzat, a tdmegkdzlekedéssel
valé szoros integracid, a vildgos szabalyozas és az, hogy a mikromobilitas
kdzszolgaltatasi logikaval, nem pusztan piaci alapon fejlédjon.

Kulcsszavak: megosztott mikromobilitdas, kozosségi kdzlekedés, Mobi-pont
haldzat, intermodalis integracio
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1 Budapest megosztott mikromobilitasi rendszere
1.1 Fogalmi keret és szabalyozasi hattér

A mikromobilitas fogalma a Nemzetkozi Kozlekedési Forum (ITF) meghatarozasa
szerint azokat a jarmuUveket és kdzlekedési mddokat foglalja magaban, amelyek
tomege legfeljebb 350 kg, és sebességlk nem haladja meg a 45 km/h értéket (ITF,
2020, idézi: MABISZ, 2020). A fogalom a hagyomanyos emberi hajtasu eszkdzoktdl
(kerékpar, roller, gérkorcsolya) az elektromos rasegitésu vagy teljesen elektromos
mikrojarmuvekig terjed, és magaba foglalja ezek magantulajdonu, és megosztott,
kbzosségi hasznalatat egyarant. A mikromobilitasi eszkézok kozos jellemzéje, hogy
csendesek, kis helyet foglalnak el, maximalis sebességuk jellemzéen 25 km/h, és
elsésorban zsufolt varosi kdzlekedési kozegben alkalmazhatok hatékonyan (BKK-
Budapest Kozut, 2022). Magyarorszagon a mikromobilitas szabalyozasi besorolasa
hosszu ideig nem volt egyértelmu. A 2024. juliusi jogszabalymddositasig a kozuti
kdzlekedési szabalyok (KRESZ) alapjan a rollerrel kdzleked6k alapvetéen
gyalogosnak mindsultek, azonban azdta az elektromos rollerek meghatarozott
kategoriai (teljesitménytél és tomegtdl fuggden) hivatalosan is jarmuinek
mindsulnek, felelésségbiztositasi kotelezettség mellett.

1.2 A megosztott mikromobilitas megjelenése Budapesten

Az els6é dokkoldallomason alapuld kozdsségi kerékparmegosztd rendszer, a MOL
Bubi, 2014. szeptember 8-an indult el Budapesten a Budapesti Kdzlekedési
Kozpont (BKK) koordinacidjaval. Az indulast kovetd évek sikerei utan a rendszer
népszerlsége csokkent, amelyet a 2021. majus 20-an elinditott Bubi 2.0 allitott meg
(Berezvai és Kovacs, 2024).

Az e-roller megosztdos szolgaltatasok terén az elsé szerepld, a Blinkee.city
elektromos robogdmegosztd, 2018 majusaban jelent meg Budapesten. Az els6
kifejezetten e-rolleres megosztd, a Lime, 2019 majusaban Iépett a piacra, amelynek
jarmuveit hivatalosan csak 18 év felettiek hasznalhatjak. Ugyanebben az évben a
Donkey Republic dokkolomentes kdzbringa rendszere is jelen volt a févarosban
(2023-ig) (MABISZ, 2020). A megosztott mikromobilitas tehat rdvid idén beldl
pluralis piaci struktudrava alakult, amely kulonféle eszkoztipusokat, arazasi
modelleket és célcsoportokat dlel fel egyszerre.

1.3 MOL Bubi: a k6zosségi kerékparmegosztas fejlédési ivei
A Bubi rendszer muUkédési adatai jol szemléltetik a keresleti trendeket. Az

augusztusi bérlésszam — mint a legintenzivebb szezon mérészama — 2021-ben 227
ezer volt, 2022-ben 358 ezerre, 2023-ban 387 ezerre, 2024-ben pedig 399 ezerre
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emelkedett (Berezvai és Kovacs, 2024). Ez 2021 és 2024 kdzott kdzel 76 szazalékos
ndévekedést jelent egyetlen szezonalis mutaton beldl.

A rendszer iranti keresletet tébb kuls6 tényezd is befolyasolta. Az Uber 2016-0s
budapesti kivonulasa nyoman a bérlettel rendelkezd felhasznalok korében
csokkent a Bubi-hasznalat, mig az alkalmi, jeggyel fizet6é felhasznaloknal
novekedett. A Covid-19 jarvany atmeneti keresletnovekedést okozott, amely
azonban a jarvany elmultaval eltdnt. A benzinarstop 2022 decemberi eltorlése
kismértékl, 2—6 szazalékos novekedést eredményezett a Bubi-hasznalatban. A
villamosvonalak feldjitasa a kbdzelben elhelyezkedé Bubi-gydjtéallomasok
forgalmat is érdemben ndveli (Berezvai és Kovacs, 2024). Ezek az dsszefluggések azt
mutatjak, hogy a kozosségi kerékparhasznalat nem 6nallo rendszerként, hanem a
varosi kozlekedési 6koszisztéma egészébe agyazottan értelmezhetd.

A regisztralt felhasznaldok szama 2020 aprilisaban lépte at a 100 ezret (MABISZ,
2020). A Bubi 2.0 legnépszerlbb allomasa a Jaszai Mari téren talalhato, a top 5-ben
pedig a Févam téri allomas is szerepel (Berezvai és Kovacs, 2024).

A rendszer 2025 decemberétdl pilotiddszakot folytatott a VI. keruletben, amelynek
célja a Mobi-pontok bevonasaval a felhasznaldi szokasok vizsgalata volt. A BKK az
0OsszegyUjtott adatokat anonim maodon elemezte a haldzat optimalizalasa és az Jj
generacio bevezetésének eldkészitése céljabdl. A pilotiddszak (az extrém iddjarasi
korulmeények miatt) 2026. marcius 5-ig meghosszabbitasra kerult (BKK, 2026a).

A Bubi harmadik generacidjanak bevezetése legkésébb 2026. junius 22-re varhato.
Az indulo flotta 3300 kerékparbol all, ebbdl 2500 hagyomanyos mechanikus és 800
elektromos rasegitésu. Idével a rendszer legalabb 5000 teljesen Uj kerékparra
bévul, kdztuk 1000 elektromos rasegitéslre. A teruleti lefedettség is jelentésen
kiterjed: az Uj generacio célja, hogy minden olyan kézlekedési csomopontot elérjen,
amely legalabb 30 000 utazasszamot general — ez az 0sszes metroallomast lefedi.
Tervezett Uj fejlesztési terlletek kdzt szerepel az Ors vezér tere, Kébanya-Kispest,
Ujpest-Varoskapu, a Jozsef Attila-lakételep, Angyalféld, Zuglé és az Ormezé (BKK,
2026a).

A Bubi masodik generacidja 2026. marcius 5-én hivatalosan is lezarult: a BKK az
utolsd napot nyilvanos eseménnyel bucsluztatta a Varoshaza parkban. A rendszer
mukddési mérlege szerint a 2021-es megujitast kovetd 4,5 év alatt dsszesen 14 millio
bérlés tortént, amelyek soran a felhasznalok tébb mint 28 millié kilométert tettek
meg. Az utazasszam a kezdeti rendszerhez képest 5-8-szorosara nétt (BKK, 2026c¢).
Ez a kdzosségi kerékparmegosztas iranti kereslet tartos és jelentds novekedését
jelzi, és egyuttal kijeloli azt az igényszintet, amelyre a harmadik generacios
rendszernek kapacitasaban is reagalnia kell.

1.4 Mobi-pont halézat: az infrastrukturalis keretrendszer
kialakulasa és bévllése

A megosztott mikromobilitasi eszkdzdk rendezetlen kozteruleti elhelyezésébdl
fakadod problémak kezelésére a BKK és a Févarosi Onkormanyzat 2019-ben kezdte

BP Varosfejlesztési Mihely Nonprofit Kft. Kutatasi és elemzési igazgatésag




meg a dedikalt mikromobilitasi parkolopontok kialakitasat. Az elsé un. Mobilitasi
Pont 2019 majusaban nyilt meg a Szent Gellért téren, majd 2020 tavaszan harom
tovabbi helyszinen (az Egry Jozsef utcaban, a Magyar tudésok korutjan és az
Infopark villamosmegallonal) alakult ki hasonloé csomopont. Ezek a helyszinek
kerékparkolcsonzési, elektromos roller- és robogdmegosztasi, valamint
autodmegosztasi szolgaltatasokat is integraltak, és a Cities-4-People eurodpai
kutatas-fejlesztési projekt keretében jottek létre, amelynek célja az
emberkdzpontu, kozosségi tervezésen alapuld kdzlekedésfejlesztés volt (MABISZ,
2020).

2022 majusaban a BKK a Févarossal és a keruletekkel egyuttmikddve mar tébb
mint 300 kijelolt parkolopontot adott at az V., VI, VI, V. és IX. kerUletben. Az
elnevezésrdl nyilvanos részvételi folyamat keretében dontottek, végul a ,,Mobi-
pont" elnevezés 2022-tél valt a rendszer hivatalos megjeldlésévé (BKK-Budapest
Kozat, 2022). A Mobi-pontok zold felfestéssel és/vagy tablaval, emellett a jarmdvek
szamara kialakitott kerékpartamaszokkal azonosithatdk; a belvarosban egymastol
1-2 perc sétara helyezkednek el (BKK-Budapest Kézut, 2022).

A halozat bdvitése azota is folyamatos. 2025 tavaszan a Mobi-pontok szama elérte
a 940-et: Budapest Kézut a BKK tervei alapjan 11 Uj helyszint |étesitett, tobbek
kozott a Bem Jozsef téren, a Vaci Uton és a Budafoki uton (BKK-Budapest Kozut,
2025). A halozatfejlesztés a keruletekkel egyuttmuikodésben zajlik, és tovabbi
bévitések varhatok. A Mobi-pontok kialakitasanal kiemelt szempont, hogy azok ne
akadalyozzak a gyalogoskdzlekedést, kulénds tekintettel az iddsek, babakocsival
kozlekeddk, mozgaskorlatozottak és gyengénlatok kdzlekedési igényeire (BKK-
Budapest Kdzut, 2025).

A Mobi-pont rendszer fejlesztésének kozvetlen kapcsolddasi pontja a Bubi
harmadik generacidjanak bevezetése: az Uj Bubi kerékparjai a Mobi-pontokon is
felvehet6k és leadhatok lesznek, nem csupan a hagyomanyos dokkoléallomasokon
(BKK, 2026a). A Lime és a Tier kinalta megosztott rollereket is Mobi-pontokon lehet
felvenni és leadni.

1.5 Intermodalis integracioé és hasznalati mintazatok

A budapesti megosztott kdzlekedési eszk6zok hasznositasa nem korlatozodik
onallé utazasi modként vald igénybevételre. A Corvinus Egyetem kutatdi altal
vizsgalt adatok alapjan a Bubi-felhasznalok egy jelentés része rendszeresen
kombinalja a kerékparmegosztét a tdmegkdzlekedéssel, illetve az autdval,
hozzajarulva ezzel egy fenntarthatobb varosi kozlekedési rendszer kialakulasahoz
(Berezvai és Kovacs, 2024). Ez a mintazat az elsé/utolsé mérfoldes (first/last mile)
funkciora utal, amelynek I|ényege, hogy a mikromobilitasi eszkdz a
tdmegkozlekedési csomoponthoz vezeté vagy onnan induld rovid szakasz
lekUzdésére szolgal.

Az intermodalis integracio intézményi feltételét a Mobi-pont halézat teremti meg:
a Kkijeldlt parkolohelyek tdbbsége  kdzosségi  kozlekedési  megallok,
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villamosvégallomasok és metrolejarok kozelében helyezkedik el, elésegitve az
eszkozok kozbeesd kozlekedési modokkal vald kombinalhatdsagat. A Bubi
harmadik generacidojanak fejlesztési céljai kozétt explicit megjelenik, hogy a
rendszer az &sszes, minimum 30 000 utazasszamot generald kdzlekedési
csomopontot, azaz az 6sszes metroallomast is lefedi majd (BKK, 2026a). Ez az
infrastrukturalis dontés a rendszert kifejezetten intermodalis csatlakozd funkcidra
pozicionalja.

A fenntarthatd kozlekedési dontéseket befolyasolo tényezdk dsszefuggéseit
vizsgalva megallapithatdé, hogy a Bubi-hasznalat legfébb motivacidjaként a
felhasznalok a testmozgast, a gyors eljutast és az altala nyudjtott kellemesebb
utazasi élményt jeldlik meg (Berezvai és Kovacs, 2024). A fiatalabb, aktiv varosi
népesség mobilitasi dontéseire a multimodalis, megosztott eszkdzdk
kombinalasan alapuld kézlekedési mintazat jellemzd, amelyet a MABISZ 3altal
idézett kutatasok is megerdsitenek a Z-generacio esetében (MABISZ, 2020).

1.6 Kihivasok és fejlesztési iranyok

A budapesti mikromobilitasi szektor fejlédése tobb strukturalis kihivassal néz
szembe. Az els6 Kkihivast a teruleti egyenlétlenség jelenti. A Mobi-pont haldzat és a
Bubi rendszer jelenlegi lefedettségi terllete els6sorban a belvarosra, illetve a belsé
pesti kerUletekre koncentralédik. A Bubi harmadik generacidjanak bevezetésével
tervezett teruleti bévités — Zugld, Angyalfold, Kébanya-Kispest, Ujpest-Varoskapu —
ezt az egyenldtlenséget hivatott mérsékelni (BKK, 2026a), a peremkeruletek és az
agglomeracié azonban egyelére nem képezik részét a rendszernek. A masodik,
infrastrukturalis jellegu kihivas az eszk6zok rendezetlen kdzteruleti elhelyezésebdl
ered. Bar a Mobi-pont haldzat kialakitasa erre a problémara kinal megoldast, a
kdtelezd parkolasi szabalyok fokozatos, kerlleti UtemezésU bevezetése és a
szankcionalas kovetkezetessége kulcstényezd a rendszer hatékonysaga
szempontjabol. A 2022-t6l életbe |épett kdtelezd Mobi-pont-hasznalat egyelére
csak egyes belsé kerlUletekre terjedt ki; a teljes févarosi haldzaton vald
kikényszerités folyamatban van (BKK-Budapest Kozut, 2022). A Bubi pilotidészaka
2025 decemberétdl 2026 marciusaig csokkentett, kozel 1000 darabos
kerékparallomannyal mudkodott. Az extrém idéjaras maodszertani tanulsagokkal
jart: az adatgydjtés feltételei id6éjarasfuggdk, és a szezonalitas kezelése a rendszer
tervezésének szUkséges eleme (BKK, 2026a).

1.7 Osszefoglalas

Budapest megosztott mikromobilitasi rendszere az elmult egy évtizedben a
spontan piaci megjelenést6l a tudatosan tervezett, intermodalisan integralt
infrastruktdra felé haladt. A MOL Bubi kerékparmegoszté rendszer harom
generacion keresztul bévulé kereslettel és kiterjedo teruleti lefedetséggel fejlédik;
a Mobi-pont haldzat 940 Kijeldlt parkoloponttal egységes kozterlleti
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keretrendszert biztosit a megosztott és magantulajdonu mikromobilitasi eszkdzok
szamara. A fejlesztési iranyok (kuldéndsen a Bubi harmadik generacidjanak
metrohalézathoz kapcsolddo terjeszkedési stratégidja és a Mobi-pontokkal vald
integracio) arra utalnak, hogy a varospolitika a mikromobilitast a tomegkdzlekedési
rendszer szerves kiegészitdjeként, nem pedig azzal versengd alternativaként
értelmeazi.

2 Megosztott mikromobilitas a nagyvarosokban
2.1 Bevezetés

A megosztott mikromobilitasi szolgaltatasok (hagyomanyos és elektromos
kerékparmegosztd és e-roller-megosztd rendszerek) az elmult évtizedben a
fenntarthatd varosi kdzlekedési paletta szerves részéveé valtak (Zhu és munkatarsai,
2020). Ezen szolgaltatasok gyors terjedése azonban vilagszerte megel6zte a
rendszerszintU tervezést, ami a varosi dontéshozdokat oOsszetett kihivasok elé
allitotta: az Uzemeltetési modellek sokfélesége kihivast jelent, a szabalyozasi
keretek kiforratlannak bizonyultak, a tomegkdzlekedéssel vald integracio pedig
varosonként eltéré érettségi szintet mutat.

2.2 Nemzetkozi példak a kézbringarendszerek miikodtetésében
2.2.1 Koppenhaga

A koppenhagai kozbringa-piacot a Donkey Republic uralja. A rendszer virtualis
dokkold allomasokra épul: a kerékparokat csak kijeldlt virtualis pontokra szabad
visszahozni, ami a belvarosban kulondsen hatékony eszkdznek bizonyul a
rendezetlen parkolas visszaszoritasara. A Donkey Republic kerékparjait
fokozatosan integraljak a digitalis tdmegkdzlekedési 6koszisztémaba, lehetdvé
téve a kombinalt, multimodalis utazast.

2.2.2 Barcelona (Bicing)

A barcelonai Bicing egyike Eurdpa legjobban kiépitett  varosi
kerékparrendszereinek. Az éves Tarifa Plana el&fizetés dija 2026-ban 50 eurd
(~20.000 Ft), mig az alkalmi Tarifa d'Us csomag 35 eurdba kerUl. 2026 januarjatdl az
Uthasznalati dijak 15%-kal emelkedtek: az elektromos kerékpar elsé 30 perce 0,40
eurodt tesz ki (a korabbi 0,35 eurdval szemben). A Tarifa Plana eléfizetéknek a
mechanikus kerékpar els6 30 perce ingyenes.

A kozbringa-fejlesztések mogott érzékelhetd az allami elkdtelezédés is: Pedro

Sanchez miniszterelnok 2024 szeptemberében bejelentette, hogy a spanyol
kormany 40 millié eurdt fordit a kerékparozas dsztonzésére. Ebbdl 20 millid eurd jut
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a kdzbringarendszerek tamogatasara — 10 millid a mar mikdédd varosok (példaul
Barcelona és Madrid) tarifainak csdokkentéséhez, tovabbi 10 millié eurd pedig olyan
varosokba, ahol még nem elérhetd a szolgaltatas. A fennmaradd 20 millié eurd
maganszemélyek és kerékparos logisztikai vallalatok elektromos
kerékparvasarlasait tamogatja.

Halozati szinten a Bicing 2025 végére elérte a 8.000 kerékparos flottat, melyeknek
60%-a elektromos. Az aktiv allomasok szama jelenleg 557, és 30 tovabbi allomas
nyitasa tervezett 2026-ban. Az aktiv eléfizeték szama 2026 elején meghaladta a
164.000 fét.

2.2.3 Parizs (Vélib' Métropole)

A parizsi Vélib' a 2024-es olimpia utani idészakban stabilizalodott, és mara a vilag
legnagyobb koézbringa-rendszerei kozé tartozik, amelyet 66 févarosi és
agglomeracios telepulés vesz igénybe. A flotta 20.000 kerékparbdl all, amelynek
40%-a elektromos segitségu; ezeket kozel 1500 allomason lehet kolcsondzni.

A Vélib' Métropole harom eldéfizetési konstrukcidt kinal (Vélib' Métropole, é.n.). A V-
Libre alkalmi felhasznaldknak szdl: egyszeri 6 eurds regisztracios dij ellenében
menetdijat fizethek haszndlatonként (mechanikus kerékpar: 1 €/30 perc;
elektromos: 3 €/45 perc). A V-Plus a rendszeres, jellemzéen havi négy alkalommmal
vagy annal tobbet bringazoknak ajanlott: havi dija 4,30 eurd (éves szinten 51,60
euro), és magaban foglalja a mechanikus kerékpar korlatlan, 30 percenkénti
ingyenes hasznalatat; elektromos kerékparnal 2 eurd kerul felszamitasra 45
percenként. A V-Max a legatfogobb csomag, havi 9,30 eurdért (éves szinten 111,60
euro): a mechanikus kerékpar napi 60 percig ingyenes, az elektromos kerékpar napi
elsé két utja pedig 0,50 eurds dij ellenében vehetd igénybe. Mindharom
konstrukcidhoz kedvezmeényes tarifa érheto el fiataloknak (27 év alatt), idéseknek
(60 év felett) és szocialisan raszorulo felhasznaloknak.

2024-ben a Vélib' dsszesen 49,3 millié utat regisztralt, csucsforgalmas tavaszi
napokon az utazasok szama kiemelkedéen magas volt. A ,Plan Vélo 2021-2026"
keretében kiépitett és véglegesitett védett kerékparsavoknak (coronapistes) is
kdszonhetéen a kerékparos balesetek szama a forgalomnodvekedés ellenére
csokkent.

2.2.4 Amszterdam (eHUBS)

Amszterdam megosztott mikromobilitasi stratégiajat a rendkivul magas sajat
kerékpar-tulajdonlasi arany (a haztartasok 95%-a rendelkezik legalabb egy
kerékparral) és a szUkos kozteruletekért folytatott intenziv verseny hatarozza meg.
A 2017-ben tapasztalt, szabalyozatlanul megjelend free-floating rendszerek okozta
negativ tapasztalatok miatt a varosvezetés megkozelitése fokozottan dvatos; a
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fejlesztések szigordan kontrollalt kisérleti fazisokra és fizikai rendet biztosito
mobilitasi csomopontokra épulnek (Pessler, 2022).

Az operativ modell kozponti eleme az elektromos mobilitasi csomopontok (eHUBS)
halézata. A varosban eddig 17 stratégiai pontot alakitottak ki, amelyek legalabb
kétféle elektromos megosztott eszkdzt — példaul e-kerékpart, e-teherbiciklit vagy
e-autot — kinalnak egy helyszinen. Az dnkormanyzat finanszirozza a fizikai kiépitést,
ugyanakkor a szolgaltatoktol Uzleti alapu fenntarthatdosagot var el, kdzvetlen
Uzemeltetési tamogatas nélkul (Pessler, 2022). A Vervoerregio Amsterdam tovabbi
20 Uj hub kialakitasat iranyozta elé az agglomeracios kapcsolatok és az utolsd
meérfoldes elérhetdség javitasa érdekében (EU Urban Mobility Observatory). A
megosztott  szolgdltatasok  Amszterdamban nem a sajat  kerékpar
alternativdjaként, hanem kiegészit6 modként jelennek meg; a legfontosabb
integralt szolgaltatas a vasuti halozatba agyazott OV-fiets rendszer (Pessler, 2022).
Az amszterdami eHUBS adatokon alapuld valasztasi modellek statisztikai elemzése
bizonyitotta, hogy a varos tapasztalatai térbelileg transzferalhatok mas
nagyvarosokba, ha figyelembe veszik a helyi érzékenységeket, példaul a gyaloglasi
tavolsag és az utazasi koltség eltérd sulyozasat (Kavta és munkatarsai, 2024).

2.3 Operativ modellek és kihasznaltsag

Kerékparmegosztas

A kerékparmegoszto rendszerek Uzemeltetési modelljei két 6 tipusba sorolhatok:
az allomashoz kététt (dock-based) és a szabadon leallithato (dockless, free-floating)
megoldasok. A két tipus térbeli és keresleti jellemzdi markansan eltérnek
egymastol. Szingapurban végzett dsszehasonlitdo elemzések kimutattak, hogy mig
a szabadon leadllithatd kerékparok szélesebb teruletet fednek le, az allomashoz
kotott e-rollerek slrlbb és koncentraltabb hasznalati mintazatot mutatnak (Zhu és
munkatarsai, 2020). Lisszabonban a dokkolds és dockless rendszerek iddszerl
hasznalata hasonléan alakult, azonban a térbeli keresletet eltéré tényezok
befolyasoltak: a kereskedelmi vonzer6pontok mindkét rendszer forgalmat
novelték, ugyanakkor a sajat kerékparral rendelkezé ingazok inkabb a dokkolos
kerékparmegosztot részesitik elényben (Hassam és munkatarsai, 2024).

A vizsgalt varosok flottaadatai és kihasznaltsagi mutatdi jelentds eltéréseket
mutatnak. New York rendelkezik a legnagyobb rendszerrel: a Lyft altal Gzemeltetett
Citi Bike 2024-ben mintegy 37 000 kerékparral (ebbdl tdbb mint 14 000 elektromos)
2 200 feletti dllomassal mUkddoétt, és éves utazasszama meghaladta a 45 millio utat
(Lyft Urban Solutions, 2025). Az amszterdami OV-fiets rendszer 2023-ban
orszagosan 59 millio kdlcsdnzést regisztralt, napi atlagban megkdzelitéleg 16 000
kolcsonzéssel (klimaaktivmobil.at, 2024). E rendszer specidlis operativ modellt
képvisel: allomashoz koétott, oda-visszas (round-trip) halozatként kifejezetten a
vasuti ingazok utolsd mérféldes kapcsolatat biztositja, sikerének kulcsa a szoros
tarifalis és fizikai integracié (Mbugua és munkatarsai, 2025). Budapest MOL Bubi
rendszere 2 460 kerékparral és 222 allomassal 2024-ben napi atlagban 10 500 utat
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bonyolitott le; a kumulalt utazasszam 2014 és 2024 kozott elérte a 13,5 milliot
(molbubi.hu, 2024). Bécsben a WienMobil Rad mintegy 3 000 kerékparral — kozte
300 elektromos és cargo jarmuvel — 200 allomason 2024-ben 980 000 kolcsdnzést
régzitett (visitingvienna.com, 2025); a rendszer a Wiener Linien kozszolgaltatasi
portfolidjanak szerves részeként mukodik, éves bérleteseknek kedvezmeényes
tarifaval (Wiener Linien, é.n.). Pragaban a piaci alapon mUkddd Rekola és Nextbike
PID-integralt utazasainak szama 2023-ban meghaladta a 750 00O-t (expats.cz,
2024). Szingapurban az Anywheel 30 000 kerékparral és 1,3 millid regisztralt
felhasznaldval a dominans szereplé (Vulcan Post, 2024).

Budapesti adatokon alapuld kutatas ramutat, hogy a parkolasi tipus kritikus
tényezéd a felhasznaldi dontéshozatalban: a kijelolt allomasok valasztasanak
valészinlsége 40%-kal alacsonyabb a szabad parkolasi lehetéséghez képest, ami
alatamasztja a free-floating modellek dominancidjat az elektromos eszkdzdk
esetében (Hamadneh és munkatarsai, 2023). A modvalasztast altalanosan az
utazasi id6, a koltség és a megkozelithetéség harmasa hatarozza meg (Reck és
munkatarsai, 2021, Hamadneh és munkatarsai, 2023); Budapesten a vizsgalatok
szerint a kdzlekeddk a hagyomanyos kerékpart preferdljak leginkabb (40,1%),
amelyet az e-kerékpar (38,6%), majd az e-roller (21,3%) kdvet.

Megosztott elektromos roller

A megosztott e-roller terén mind a hozzaférhetdéség, mind az Uzemeltetési
keretfeltételek tekintetében markans kulonbség mutatkozik a varosok kozott.
Berlinben &6t Uzemeltetd (Bolt, Dott, Bird, Lime, Voi) aktiv, a belvarosi flottakorlat
2024 marciusatol 19.000 jarmu (Cities Today, 2023). Bécsben szintén 6t Uzemeltetd
(Lime, Bird, Dott, Kiwi, Link) van jelen, a varosban kizardlag kijeldlt parkoldhelyeken
és legalabb 4 méter széles jardakon helyezhetdk el az eszk6zok (wien.gv.at). Praga
2026. januari hatallyal a megosztott e-rollerek teljes tiltasat iranyozta elé a
toérténelmi belvarosban, csatlakozva azon eurdpai varosokhoz, amelyek hasonlé
parkolasi és kozbiztonsagi panaszok miatt korlatozasokat vezettek be — kdztuk
Parizs, Madrid, Finnorszag és Olaszorszag (Verhaar és Snobr, 2026; Guardian, 2025).
New Yorkban a NYC DOT engedélyével mukddd program (Bird, Lime, Veo) a
Bronxban és Kelet-Queensben o6sszesen 2 000 e-rollert Uzemeltet; a 2021 6ta
réogzitett utak szama meghaladja a 4 milliot (NYC DOT, 2024). Amszterdam és
Szingapur kivételt képez: el6bbiben a megosztott e-roller 2024 végéig jogilag nem
volt engedélyezhetd, utdbbiban az LTA 2019. november 5-i rendelete 6ta tiltott (LTA,
2019).

2.4 Szabalyozasi keret

Az e-rollerekre vonatkoz6 szabalyozas a vizsgalt varosok mindegyikében az elmult
ot évben alakult ki vagy lényegesen modosult. A szabalyozasi szigoritas trendje
regionalisan jOl azonosithato: a kdzteruleti rend fenntartasa és a gyalogosforgalom
védelme egyre erételjesebb szabalyozdi beavatkozast indukal.
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Németorszagban a szovetségi eKFV-rendelet (2019) rogziti az alapparameétereket:
maximalis sebesség 20 km/h, minimalis életkor 14 év, kdzlekedés kizardlag
kerékparsavon vagy Uttesten megengedett (berlin.de). Ausztridban az e-roller
kerékparnak minésul (legfeljebb 25 km/h és 600 W); 2023. majus 19-étél kdtelezd a
kijelolt parkolohely igénybevétele, parkolasrendészek ellenérzik a betartast
(wien.gv.at, 2023). Csehorszagban szintén kerékparnak mindsul (legfeljebb 25
km/h), hatésagi engedélyezési kotelezettség az Uzemeltetékre nem vonatkozik
(POLIS Network, 2023) —ugyanakkor Praga 2026-tdl a belvarosban teljes tiltast vezet
be, és minden kerékparmegoszté-tUzemeltetének havi 25 CZK/kerékpar
varoshasznalati dijat kell fizetnie (mestemnakole.cz, 2025). Magyarorszagon a jogi
bizonytalansag 2024. julius 16-an szlint meg, amikor az e-rollerek a KRESZ-reform
értelmében jarmunek mindsultek (InsuranceEurope, 2024). New Yorkban a 2021.
évi adllami jogszabaly engedélyezte az e-rollerek hasznalatat (maximum 24 km/h,
minimum 16 éves kor, jardan tilos), a megosztott Uzemeltetés NYC DOT-
engedélyhez kotott (NYC Comptroller, 2024). Szingapurban az Active Mobility Act
(2018) alapjan az e-rollerek (PMD-kategodria) kizarolag kijelolt kerékparudton
kozlekedhetnek, megosztott Uzemeltetés tilos (LTA, 2019).

A szolgaltatoi piacbdvitési dontéseket elsésorban az intézményi kornyezet és az
infrastruktdra allapota vezérli. Egy 16 eurdpai szolgaltatd bevonasaval készult
elemzés szerint a legfontosabb kritérium a helyi szabalyozas transzparencidja, az
engedélyezési folyamatok kiszamithatésaga és a dedikalt kerékparutak surlsége;
a topografia és az idéjaras alacsonyabb prioritast élvez a dontéshozatalban, mint a
lakossagszam és a jovedelmi szint (Coenegrachts és munkatarsai, 2025).

2.5 Dijszabas

A kerékparmegosztas dijszerkezetében a legszembetlindbb eltérés az éves bérlet
szintjén mutatkozik. (Fontos megjegyezni, hogy a nemzetkdzi dsszehasonlitasban
szereplé dijszabasok atszamitasa a forrasokban megjelolt idépontok szerinti
aktualis arfolyamon alapul.) New Yorkban az éves Citi Bike tagsag 219,99 USD
(megkdzelitdleg 200 EUR), amely 45 perces ingyenes klasszikus kerékparutakat
biztosit; az egyszeri feloldasi dij 4,79 USD (citibikenyc.com, 2024). Budapest
alkalmazza a vizsgalt varosok legkedvezébb tarifajat: éves bérlet 8 500 HUF
(megkdzelitdleg 23 EUR), havi bérlet 1 000 HUF (megkozelitéleg 2,70 EUR), az elsé
30 perc ingyenes (Scientific Reports, 2024). Az amszterdami OV-fiets napi dija 4,80
EUR (amsterdamtips.com, 2026). A bécsi WienMobil Rad standard dija 0,75 EUR per
30 perc (maximum 19 EUR per 24 ora), Wiener Linien-bérleteseknek 0,35 EUR per
30 perc (nextbike.at) — ez a tarifalis dsztonzés erdsiti a kozosségi kozlekedés és a
mikromobilitas szinergidjat. Pragaban a Rekola 30 CZK per 30 percet
(megkdzelitdleg 1,20 EUR) szamit fel, PID-kartyaval napi két alkalommal 15 perc
ingyenes (praguehere.com).

Az e-roller megosztas arszerkezete egységesebbnek mutatkozik: feloldasi dij
jellemzéen 0,99-1,00 EUR, percdij 0,15-0,27 EUR az aktiv eurdpai piacokon (Bécs,
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Berlin, Praga). New Yorkban az e-roller feloldasi dija megkdzelitéleg 1,00 USD,
percdija 0,15-0,27 USD (nycdotscootershare.info).

2.6 Sikertényezok: infrastruktiara, integracio és felhasznaloi
magatartas

Halézati slriiség és kozszolgaltatasi integracioé

Helsinki és Tartu példaja ravilagit, hogy a megosztott kerékparos rendszerek (BSS)
sikere nagymeértékben fugg a haldzat slrlségétdl és a tomegkdzlekedéssel vald
integraciotol (Saidla és munkatarsai, 2025). A magas hasznalati arany eléréséhez
négyzetkilométerenként legalabb 6-10 allomas szukséges, ami biztositja, hogy az
eszkdzoék gyalogosan is kdnnyen elérheték legyenek. A rendszerek
kdzszolgaltatasként vald kezelése, valamint az éves bérletkonstrukciok bevezetése
alapvetd fontossagu a stabil felhasznaldi bazis kialakitasahoz (Saidla és
munkatarsai, 2025).

A parkolasi megfeleléség (compliance) kérdése szintén a haldzati surlség
fUggvénye. Egy 12 vilagvaros adatait feldolgozo elemzés szerint a szabalykdvetés
drasztikusan javul, amennyiben a kijeldlt parkoldhelyek halézati slrlsége eléri a
négyzetkilométerenkénti legalabb 20-30 helyet — ez slrlUn beépitett teruleteken
nagyjabol egyperces gyaloglasi tavolsagot jelent. A szabalyszegések
csokkentéséhez az egyenletes térbeli eloszlas kritikus, kulondsen alacsonyabb
halozati sUrlségu terlleteken. A teruletfelhasznalas tipusa is meghatarozo: a
szabadidds, irodai és turisztikai célpontok kérnyezetében nagyobb kapacitasu
parkoldhelyek szukségesek a lako- és kereskedelmi ovezetekhez képest (Meng és
munkatarsai, 2025).

Infrastrukturalis korlatok és felhasznaléi éimény

A szolgaltatasi mindség és a hasznalat intenzitasa szorosan dsszeflugg az épitett
kornyezet allapotaval. Barcelonaban végzett kvalitativ vizsgalatok (bike-along
maodszertan) feltartak, hogy a felhasznalok szamara a legnagyobb akadalyt a nem
megfelelé6 vagy hidanyzd kerékparos infrastruktura jelenti. A kdzlekeddk
védtelennek érzik magukat azokon a szakaszokon, ahol a gépjarmuforgalommal
kdzds savban kell haladniuk; a rendszerek telitettsége — az Ures vagy éppen
tulterhelt dokkolok — visszatérd frusztracios forras (Roig-Costa és munkatarsai,
2025). E-roller esetén a kényelemérzethez az egyiranyu forgalmi aramlas és a térbeli
elvalasztas bizonyul elsédlegesnek (Kazemzadeh és munkatarsai, 2026).
Torokorszagi adatok igazoljak, hogy a meredek lejték drasztikusan csokkentik a
felhasznalok hajlanddsagat az eszkozok gyalogos megkozelitésére, ami
optimalizalt kihelyezési stratégiat igényel (Celik és munkatarsai, 2026).

Generacioés és magatartasi tényezék

A  mikromobilitasi mddok adaptacidja generdcidos sajatossagokat mutat.
Csehorszagi kvalitativ vizsgalat a millenniumi és Z-generacio kdérében kimutatta,
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hogy bar a fiatalabb generaciok szamara a digitalizacié és az okostechnologiak
vonzoak, a tényleges kozlekedési valasztasokat elsésorban mégis a helyi
infrastrukturalis adottsagok hatarozzak meg. A Z-generdcid fokozott
érzékenységet mutat a parkolasi szabalyozasokra és a gépjarmu-korlatozasokra. A
z6ld alternativak puszta rendelkezésre alldasa nem vezet automatikusan
viselkedésbeli valtozashoz, ehhez ugynevezett '"lagy eszkozokre" — példaul
munkaltatoi dsztdénzokre, intézményi telekocsi-alkalmazasokra és célzott oktatasi
kampanyokra —is szukség van (Vavrova és munkatarsai, 2025).

Hamadneh és munkatarsai (2023) eredmeényei szerint az e-roller a megosztott
mikromobilitasi eszkdzok kdzul a legkevésbé népszerld az utazok koérében. A
vizsgalat ramutatott, hogy a fiatalabb (44 év alatti) és férfi felhasznalok
szignifikansan nagyobb valdszinlséggel veszik igénybe a megosztott elektromos
mikromobilitasi szolgaltatasokat: a férfiak esetében az e-kerékpar hasznalatanak
esélyhanyadosa 1,225, az e-rollereké 1,176 a n6khoz képest. Eletkor szerint a 44 évnél
id6sebb utazok kérében az e-roller valasztasanak valoszinlsége csupan 37,9%-a a
fiatalabb korosztalyénak. Osszességében a hagyomanyos megosztott kerékpar
mindkét elektromos alternativanal népszerlbbnek bizonyult.

2.7 Modalis helyettesités és tarsadalmi hasznossag

A rendelkezésre allo vizsgalatok alapjan megallapithatd, hogy mind
kerékparmegosztas, mind e-roller esetén elsGsorban a gyaloglas és a
tomegkodzlekedési utazasok helyettesitése azonosithatd; az autdhelyettesités
marginalis (Duran-Rodas és munkatarsai, 2023; EIT Urban Mobility, 2023). E-
rollereknél a Kiszoritott modok kozétt a gyaloglas aranya 25-29%, a személyauto-
helyettesités 7%, a taxi- és ride-hailing-helyettesités 6% (EIT Urban Mobility, 2023). A
megosztott e-rollerek Bécsben elsésorban szabadidds utazasokra szolgalnak,
valamint bizonyos mértékben az ingazok is hasznaljak o6ket, kulondsen a
tomegkodzlekedéshez vald csatlakozashoz (Radics, Shibayama, Emberger). A
malmadi reggeli csucsidészakban rogzitett e-roller bérlések tébb mint felében (53%)
a felhasznalok kizardlag e-rollerrel tették meg teljes utjukat, mig a fennmarado
bérlések az intermodalis kdzlekedési lanc elsé vagy utolsé szakaszanak kivaltasara
iranyultak (Zhao és munkatarsai, 2026).

New Yorkban a Citi Bike-felhasznalok 85%-a tomegkdzlekedéssel kombinalva veszi
igénybe a rendszert; az alacsony jovedelmU felhasznalok 59%-a heti
rendszerességgel él a tdmegkozlekedés és kerékpar kombinacioval (Lyft Urban
Solutions, 2025). Budapesten a BKK felmérése szerint az utazasok 57%-a munka-
vagy iskolacéld, ami a rendszer tomegkozlekedés-kiegészitd funkcidjat erdsiti meg
(EU Urban Mobility Observatory, 2022). Az amszterdami OV-fiets-felhasznaldk 17%-
a jelzi, hogy alkalomszerlen autdutat valt ki a vonat és kerékpar kombinacioval
(klimaaktivmobil.at, 2024). Szingapurban a kerékparmegoszté rendszert
kifejezetten arra tervezték, hogy a felhasznalok a metro- és buszallomasokat
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kdnnyebben el tudjak érni, dsszhangban a varosallam autdéforgalom-csdkkentésre
iranyuld kdzlekedéspolitikajaval (LTA, 2024).

A mikromobilitas és a tomegkozlekedés integracidja mérhetd tarsadalmi
haszonnal jar. A hollandiai OV-fiets program ex-durante kdltség-haszon elemzése
kimutatta, hogy a rendszer haszon-koéltség aranya (BCR) 1,5, ami azt jelenti, hogy
minden befektetett eurd masfél eurd tarsadalmi hasznot generdl; a legfébb
elénydk az utazasi idé megtakaritasabdl, az egészségugyi hatasokbdl és a
felhasznaldi utazasi koltségek csokkenésébdl adodnak (Mbugua és munkatarsai,
2025).

3 Osszefoglalas és kévetkeztetések

A vizsgalt varosok megosztott mikromobilitasi rendszerei kdzott a szabalyozottsag
érettségét, a flottaméretet és a finanszirozasi modellt tekintve jelentds eltérések
mutatkoznak. A tomegkdzlekedéssel vald integracid valamennyi vizsgalt
kontextusban az elsédleges funkcionalis szerepkorként azonosithato; az
autohelyettesités egyik varosban sem tekinthetd dominanssa a rendelkezésre allo
empirikus evidenciak alapjan.

A budapesti fejlesztési iranyok szempontjabdl a kovetkezd kovetkeztetések
adodnak. A haldzati strlUség célzott ndvelése szukséges: a magas hasznalati arany
eléréséhez négyzetkilométerenkénti 6-10 allomas szUukséges (Saidla és
munkatarsai, 2025). A kijeldlt parkolasi zonak (virtualis dokkoldk) alkalmazasa
indokolt a gyalogosforgalom zavartalansaga érdekében, figyelembe véve a
budapesti felhasznalok rugalmassag iranti igényét (Hamadneh és munkatarsai,
2023). A mikromobilitds  kozszolgaltatasként  vald  kezelése és a
vasuti/tomegkozlekedési haldzattal vald szoros szinergia kimutathaté tarsadalmi
hasznot (BCR > 1) general (Mbugua és munkatarsai, 2025). Prioritasként kezelendd
a térbelileg elvalasztott, biztonsagos kerékparos és e-roller-infrastruktura kiépitése,
amely a szubjektiv biztonsagérzetet leginkabb befolyasolja (Roig-Costa és
munkatarsai, 2025; Kazemzadeh és munkatarsai, 2026). A transzparens szabalyozasi
kdrnyezet és az infrastruktura sUrlsége a legfontosabb piaci vonzerét jelenti a
szolgaltatok szamara is (Coenegrachts és munkatarsai, 2025).
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