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Osszefoglalé

A budapesti Duna-hidak meghatarozoé varosképi és kdzlekedési szerepet toltenek
be a févarosban. Ennek okan kiemelten fontos, hogy a févarosi, dunai atkelék
megfelelé6 muszaki allapotlak legyenek. Az aldabbiakban a jelenlegi févaros
teruletén a Romai kor 6ta mukodd, létezd, egykori hidakat mutatjuk be az elsd
allandé dunai hid megszuletéséig. Ennek soran ismertetésre kerul a Lanchid
forradalmi megoldasa, illetve a tdébbi dunai hid |étrejottének és tovabbi sorsanak
ismertetése. Ennek soran a vildghaborus pusztitasok és Ujranyitasok is bemutatasra
kerulnek.

Az anyagban nem foglalkozunk a Budapest kozigazgatasi hataran talalhato északi
és déli MO-s hidakkal, hiszen ezen mUtargyak mas szerepet tdltenek be Budapest
kozlekedésében, mint a klasszikus varosi hidak. El6z&leg emlitett dolgokra utalva
viszont ismertetésre kerulnek a felujitasuk kapcsan szuletett frissebb javaslatok,
tajékoztatok, amelyek alapjan lathatéva valik, hogy jelentds értékcsokkenés megy
végbe az elmaradt allagmegdvasok, renovaldasuk miatt, amirdl raadasul a févaros
vezetése tud! Mindez a févaros szamara komoly anyagi veszteséget is jelenthet.
Szintén ismertetésre kerulnek az egyes hidak jelenlegi allapotai, feldjitasuk
indokoltsaga, amely soran egyfajta sorrend is felallitasra kerul a szUkségesség
alapjan.

Elemzésink nem lenne, nem lehetne kell6éen atgondolt, széles latokoru
nemzetkdzi kitekintés nélkul. Ennek érdekében a vilag néhany jelentds varosanak
hidakkal valo ,ellatottsaganak” bemutatasara is vallalkoztunk, ahogy régiés orszag
foévarosat is bevontuk elemzésunkbe. A nyugat-europai Parizs és London, az Atlanti-
6cean tulpartjan New York, valamint a vilag tulfelén Hongkong mind olyan varosok,
amelyek az emberiség térténelmeének utolsd részében jelentds szerepet jatszottak,
foldrajzi elhelyezkedésuk miatt pedig témank szempontjabdl kituntetetten
érdekesek lehetnek. A régionkbdl hozzajuk tarsuld Bécs, mint egykori birodalmi
centrum, amelyet jelentds folyd szel at, kitinden egésziti ki listajukat.

Célunk szerint a févarosi hidak allapotardl és lehetséges felujitasukrol készitett
elemzésunk segiti az ért6 olvasot a téma aktualis allapotanak megismerésében.

Kulcsszavak: Budapest, kozlekedés, hidak, felujitas, Lanchid, Margit hid, Szabadsag
hid, Erzsébet hid, Arpad hid, Petéfi hid, Rakdczi hid, Bécs, Parizs, London, New York,
Hongkong
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A dokumentum célja és elkészitésének médszertana

A BP Varosfejlesztési MUhely Nonprofit Kft. (tovabbiakban BP MUhely) altal a varosi
mukodés és fejlesztéspolitika hatékony tamogatasa érdekében készitett
dokumentumok két fé6 tipusba sorolhaték: alapdokumentumokba és
hattérdokumentumokba. Ez a felosztas biztositja, hogy a kulonbozéd mélységdu, célu
és terjedelmU anyagok vildgos szerkezetben, egymasra épulve alljanak
rendelkezésre.

A bemutatasra kerulé dokumentum a Koézlekedés témateruletében helyezkedik el
és a févarosi hidak helyzetét tekinti at.

A dokumentum maodszertana toérténeti, analitikus és kvantitativ megkozelitést
alkalmaz. Megismerhetd belble a jelenlegi magyar févaros teruletét egykoron
0sszekotd alkalmi hidak léte, egészen a romai kortdl napjainkig. Ismertté valik a
katonai szempontok erételjes jelenléte, majd az ipari forradalom oly sok
vivmanyahoz hasonléan a hidépités is nagy lenduletet kap a fuggodéhidak
létrehozasanak fejlédésével. Megvizsgalasra kerllnek a dunai hidak |létrehozasuk
oldalardl, majd jelenlegi helyzetik is bemutatasra kerul, egyszersmind
o0sszehasonlitva az egyes hidak helyzetét, allapotat.

Jelen dokumentum célja, hogy Budapestre rairanyitsa a figyelmet a hidak
helyzetének surgetd voltara. Nem csak a Budapest Kdézut tajékoztatdja, de a
Klimavédelmi, Kozlekedési és Varosfejlesztési Bizottsaghoz benyujtott idei
dokumentum is jdl jelzi, hogy az elmaradt feldjitasok anyagi veszteséget okoznak a
févarosnak, raadasul egyszerre nem lehet minden hidhoz hozzanyulni, vagyis a
pénzugyi bizonytalansagon tullépve Utemezett feldjitasokkal kellene a
varosvezetésnek készulnie. Célunk a déntéshozok figyelmeének felhivasa mellett a
szélesebb kdzvélemény joindulatdanak megnyerése is, mert egy-egy hid feldjitasa
hosszu évekre kikapcsolja a kdzuti kdzlekedésbdl az adott hidat, amihez szUkséges
a hasznaldk pozitiv hozzaallasa is az atmeneti idészakhoz.
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1 Hidak Buda és Pest kozott

A magyar févaros, Budapest mar az 1. szazad ota allanddan lakott telepulés. Az
eredetileg kelta alapitast kovetéen a romaiak is letelepedtek kdzelében, Iétrehozva
Aquincumot, valamint a Duna bal partjan Contra-Aquincumot. A két telepulés
kozotti kozlekedést ideiglenes katonai hidak, fahid, csonakos atkelShelyek
biztositottak. [1]

A ROmai Birodalom bukasat kdvetéen nem ismertek allandd atkeléhelyek, majd a
Magyar Kirdlysag idején révihadrol, kompatkel6helyekrdl tudunk, amelyek a mai
Marcius 15. tér és Margit-sziget vidékén lehettek. Hadaszati célokra rendszeresen
hajohidakat alkalmaztak a korszakban. A tdérok korban megépult az allandd
hajohid, amely tobbnyire az Erzsébet hid kornyékén kerult feldllitasra. A torok
kitGizését kovetéen hajohidak, téli jéghidak, révek, kompatkeldk biztositottak a két
varosrész kozti kapcsolatot. Egy allandd hid otletét 1784-ben |I. J6zsef is felvetette,
de a Duna széles, ingadozod vizjarasa, mélysége, téli befagyasa miatt hagyomanyos
(k6 vagy fa) hidak létesitését nem tette lehetévé. [2]
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1. dbra: Az egyik elsé fennmaradt hidterv 1786-bdl [2]

A XVIll. szazadban megjelend vas Uj lehet&ségeket jelentett, és Baritz Gyorgy
hadmeérndk nevéhez fuzédik az angol példak alapjan lancokra fuggesztett hid
épitésének a felvetése.
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FETROZAI TRATTNER KAROLY ¥FUGGO LANCZHID-TERVE,

2. dbra: Egy korai lanchidterv, Trattner Karoly elképzelése 1828-bdl [2]

A késbbbiekben Széchenyi Istvan is az allandd hid tamogatdjava valt, és
kezdemeényezései, lépései megteremtették a lehetdségét a felépitésének, koztuk &
talalta meg azt a hidaszt — William Tierney Clarkot —, aki meg is tudta tervezni a vilag
akkori legnagyobb, legmodernebb hidjat. [3]

1.1 Az allandé hidak
11.1 Lanchid

Széchenyi Istvan tevékenységének is koszénhetben az 1836. évi XXVI. térvénycikk
rendelte el a Lanchid létrehozasat, ami jelentds, a nemesi addomentességet
megtord lépés volt, hiszen a hidpénzt (vamot) mindenkinek fizetnie kellett. A
finanszirozast hosszas targyalasok utan Sina Gyorgy bécsi bankar biztositotta, mig
a kivitelezés iranyitéja a skot Adam Clark mérndk lett. Az épitkezés 1839-ben
kezd6dott, és a vasszerkezet szerelését hatraltatta az 1848-49-es szabadsagharc. A
hidat végul a forgalomnak 1849. november 20-an adtak at, [4] 1913-1915 kozott
Ujjaépitették és megerdsitették. [5] A Il vilaghabordban, 1945. januar 18-an a
visszavonulé német csapatok felrobbantottak, pesti lanckamrajanak
megsemmisitésével. Ujjaépitették, és az eredeti felavatas 100. évforduldjan, 1949.
november 20-an adtak at ismét. A hid az egyesitett Budapest jelképéveé valt. [6]
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3. dbra: A Lanchid djjaépitése az I. vildghaborut kovetden (FSZEK Budapest Gyljtemény)

1.1.2 Margit hid

A Margit hid a Lanchid utani elsé allandoé hid volt, ami 6sszekdtotte Pestet, Budat
és a Margit-szigetet. Megépitését az 1870. évi X. torvénycikk rendelte el. Helyét a
févaros északi iranyu terjeszkedése, illetve a Margit-sziget felé iranyuld forgalom
igénye jelolte ki. Kuldnlegessége a tengelytdrése (30 fokos szogben megtérik a
Margit-szigetnél), ami a szigetre vezetd szarnyhid miatt szukséges.

A hidat a francia mérnok, Ernest Gouin tervezte, akinek cége, a Société de
Construction des Batignolles épitette meg, a francia neobarokk hidépités
kiemelkedé emléke. 1876. aprilis 30-an adtak at a forgalomnak, nyolc ives nyilasu
szerkezetének koszonhetben az egyetlen ivhid a Duna folott Budapesten.

A szigeti szarnyhid csak késébb, 1900-ban készult el a hid tengelytdrésénél, hazai
anyagokbdl és kivitelezéssel. A Margit hid volt a Il. vildaghaboru elsé budapesti
aldozata: 1944. november 4-én a robbantas elbkészitése kozben, vélhetéen egy
hibas gazvezeték vagy egy szikra miatt idé elétt felrobbant, szamos ember életét
oltva ki. Helyreallitasa utan 1948-ban adtak at Ujra a forgalomnak.
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1.1.3 Szabadsag hid

A Szabadsag hid (eredeti nevén: Ferenc Jdzsef hid) [7] Budapest harmadik kdzuti
Duna-hidja. Epitését az 1893. évi XIV. térvénycikk rendelte el az Eskl téri (a késdbbi
Erzsébet) hiddal egyutt, a hidvamokbdl befolyd tobbletbevételek terhére. A
millenniumi vilagkiallitasra készult, igy az épitkezést rendkivul gyorsan, 1894-ben
kezdték el.

Tervezbje Feketehdzy Janos mérnok, aki a kétcsuklds, racsos tartds, szecesszios
stilusU ivhid tervével nyert. A Magyar Kirdlyi Allamvasutak Gépgyara (MAVAQG)
szallitotta a vasszerkezetet. A hidat 1896. oktdber 4-én avattak fel, az uralkodo,
Ferenc Jozsef jelenlétében, aki a hid kdzépsé, utolsd ezUstszegecsét maga verte be.
A hid nevével igy a csaszar tiszteletére adoztak. Kuldnlegessége a diszes,
szecesszios épitészeti megoldas, a magyar cimerrel és a turulszobrokkal diszitett
pilonjai.

A ll. vilaghaboruban, 1945, januar 16-an a kdzépsd része elpusztult a robbantas
miatt. Ujjaépitették, és az els6, haboru utani Duna-hidként 1946. augusztus 20-an
adtak at ismét a forgalomnak. Ekkor kapta a Szabadsag hid nevet. Mivel 1946-ban
ez volt az elsé Ujjaépitett hid, addig az ideiglenes Kossuth hid volt az egyetlen
atkeld.
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11.4 Erzsébet hid

Az Erzsébet hid (eredeti nevén: EskU téri hid) épitését a Szabadsag hiddal egyutt
rendelték el, de megvaldsitasa hosszasan varatott magara. A hid nevét a kdzgydlés
javaslatara a nem sokkal korabban meggyilkolt Erzsébet kiralyné (Sissi) tiszteletére
kapta. Az épitkezés csak 1898-ban kezdddhetett el, és 1903. oktéber 16-an adtak at
a forgalomnak.

Az eredeti Erzsébet lanchid a maga koraban épitészeti bravdr volt: a vildgon
elséként épult egyetlen nyilasu lanchidként, pillérek nélkul hidalva at a fémedret (a
pesti oldalon a Varoshaza egy részét is el kellett bontani a vonalvezetése miatt).
Tervezdje Czekelius Aurél és Gallik Istvan volt. A vasszerkezetet a MAVAG gyartotta.
Az acélpilonos, nagy fesztavu lanchid konstrukcidja sok Ujdonsagot hozott.

A hid a Il. vilaghaboruban, 1945. januar 18-an a német robbantas aldozata lett, a
teljes szerkezet a Dunaba zuhant. [8] A hid helyredllitdsa a budapesti Duna-hidak
kozul utolsoként, hosszas vita utan, teljesen Uj szerkezetként tortént meg: modern
kabelhidként épult Ujja Savoly Pal tervei alapjan, felhasznalva az eredeti pilléreket.
Az Uj hidat 1964. november 21-én adtak at.

11.5 Arpad hid

Az Arpad hid (eredetileg: Ujpesti hid, majd egy ideig Sztdlin hid) Budapest
leghosszabb hidja a Duna felett. Mar az1908. évi XLVIII. térvény rendelt el eqgy északi
hid megépitését, de az |. vilaghabord és az azt kovetd gazdasagi helyzet
megakadalyozta a megvaldsitast. Az épitkezés csak a harmincas évek végén indult
el, de 1943-ban félbehagytak.

A félkész hidat a Il. vilaghaboruban a tobbi hiddal ellentétben nem robbantottak
fel. A munkalatok 1948-ban folytatddtak Széchy Karoly és Savoly Pal vezetésével,
ekkor azonban a haborud utani eréforrashiany miatt csak fél szélességben épult
meg, a gazdasagossag és a gyors atadas érdekében.

A hidat 1950. november 7-én avattak fel, és a szovjet befolyas idején a Sztalin hid
nevet kapta. 1958 6ta viseli az Arpad hid nevet. A megnévekedett forgalom miatt az
1980-as években szélesitették, és az eredeti tervek szerint teljes szélességulveé
épitették ki (1984-ben készult el), mellyel jelentésen javult a févaros északi iranyu

kozlekedése. A hidon keresztul vezet a fontos észak—déli utvonal. [10]
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5. &bra: Az Arpad hid szélesitése 1982-ben (Fortepan/ Magyar Rendér)

11.6 Petéfi hid

A Pet6fi hid (eredeti nevén: Horthy Miklds hid) épitését a Nagykorut folytatasaként
mar 1906-ban javasoltak, de adminisztrativ, pénzlgyi okok és az I. vildghaboru
hatraltattak a megvaldsitast. Végul az 1930. évi Xl. torvénycikk rendelte el, Horthy
Miklds kormanyzoéva valasztasanak 10. évforduldja alkalmabdl.

A hid terveit Boross Laszl6 és Mihailich Gy&zd készitették, egy racsos acélszerkezetU
hid tervével. Az épitkezés 1933-ban kezd&dott, és a hidat 1937. szeptember 12-én
adtak at a forgalomnak, Horthy Miklés hid néven. A hid a déli varosrészek
kozlekedését és fejlédését szolgalta.

A ll. vildghaboruban ez a hid is a pusztitas aldozataul esett, de a roncsokra rovid
idére még egy ideiglenes szovjet hadihid is épult, 1945 tavaszan. A hid helyreallitasi
mMunkai 1950-ben kezdé&dtek, és 1952-ben adtak at Ujra a forgalomnak, ekkor kapta
a Petdfi hid nevet. A hidat azdta tobb alkalommal feldjitottak, de az acélszerkezet a
Boross-Mihailich-féle eredeti terven alapul.

11.7 Rakoczi hid

A Rakoczi hid (eredeti nevén: LAgymanyosi hid) Budapest legfiatalabb Duna-hidjai
kozé tartozik, és a déli varosrész fejlédésének meghatarozé eleme. Megépitését
elsésorban az Ujonnan kiépuld infrastruktdra, a Kényves Kalman kérut folytatasa,
valamint a budai és pesti rozsdadvezetek fejlesztési igényei indokoltak. A hid helyét
az 1980-as években jeldlték ki, hogy dsszekdsse a két part modern egyetemi és
kulturalis negyedeit, valamint tehermentesitse a beljebb fekvd atkeldket.

10

BP Varosfejlesztési Mihely Nonprofit Kft. Kutatasi és elemzési igazgatdsag ., BP Miihely



A hid terveit a Uvaterv készitette, vezet6 tervezdje Feketehazy Attila volt. Szerkezete
modern, acél gerendahid, karakteres voros szinl pilonokkal és egyedi, minimal
stilusi megjelenéssel. Az épitkezés 1992-ben kezdddétt, és 1995-re készult el,
amikor Lagymanyosi hid néven atadtak a forgalomnak. 20711-ben — a budai és pesti
hidfénél kialakitott Uj varosrész fejlédésére, valamint a hid jelentdségére tekintettel
- vette fel a Rakdczi hid nevet.

A hid fontos szerepet kapott a kozdsseégi kozlekedésben is: rajta halad at az 1-es
villamos, amelynek palydjat az eredeti terv mar kezdettdl tartalmazta. Bar a hid
szerkezete ma is korszerlinek szamit, az elmult években tébb karbantartasi munkat
is végeztek rajta, kUlonosen a dilatacios szerkezetek és burkolatok cseréje kapcsan.

(1]

6. abra: A Rakaoczi hid éjjel

1.2 A Duna hidak jelenlegi allapotai

A Budapest Kézut Hid, MUdtargy Féosztalya 2025. augusztusaban készitett utoljara
L1ajékoztato a févarosi hidak allapotardl” cimmel 6sszegzést a févarosi nagy és kis
hidak, feluljarok allapotarol. Ennek soran osszesen 304 hidat hataroztak meg,
amelyek kozul a BKK Zrt latja el a Duna-hidak és a feluljaréok, mig a Budapest Koézut
a kis hidak feldjitasi munkalatait. El6bbieket kiemelt jelentéséguk miatt nagy
érzékenységleknek definidltak, mivel egy baleset, vagy felujitas idején nehezen
lennének kivalthatéak. A hidak értékét 236 milliard Ft-ban hataroztak meg, ami
alapjan évi 5,9-8,26 milliard Ft-ot kellene évente a megfeleld allapotban tartasukra
forditani; a rendelkezésre allé 500-600 millid Ft, és a feldjitasra fordithatoé 2 Mrd Ft
(Flérian téri feluljard) helyett! Vagyis a févarosi hidak muUkddtetése forrashianyos,
amit jol mutat az egyes hidak allapota is. [12]

1
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Duna hidak

atépitendd, vagy szerkezeti beavatkozasra,
megerdsitésre, tartocserére van sziikseg

felyjitast igényel (szigetelés, burkolat csere,
korlat csere, szegély atépites, dilatacio csere)

fenntartasi munkat igenyel (korlatfestés,
szegélybevonat javitas, betonfeliletek javitasa)

minimalis, kis kiterjedési, kisfeliletd hibak,
kezdodd bevonati hibak

kitiind dllapot 1

o 1 2

Lad
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7. 4dbra: A Duna hidak allapota [12]

A Tajékoztatd jelzi ,A budapesti Duna-hidakat a Kormany 161/2019. (VII.4.) Korm.
rendelete szerint kozlekedési agazat kozuti kdzlekedési aldgazataban nemzeti
létfontossagu rendszerelemmeé nyilvanitottak. Ez a kiemelt szerep sajnos nem
latszik a hidak allapotan.” [13] A finanszirozas kiszamithatatlansaga miatt még rovid
tavly tervezés sem lehetséges, igy viszont dragabba valnak majd a feldjitasok;
hiszen még az allagmegdrzések is elmaradoznak. Példaként a Margit hid esetén
emelik ki, amely még csak 14 éves, de a burkolata mar most javitasra szorulna...
Karacsony Gergely fépolgarmester a Klimavédelmi, Kézlekedési és Varosfejlesztési
Bizottsdg részére nydjtotta be a ,Téjékoztatd a Févarosi Onkormanyzat
tulajdonaban allé Jdthaldézat és a kapcsolddd muatargyak tizéves felujitasi
programjanak aktualis allapotardl” szold dsszefoglaldjat [14], amelynek részeként
jelezte a dokumentum a Févarosi Kdzgyllés 2025. novemberi Ulésére kerul
benyujtasra. A Tajékoztatoban megfogalmazott Javaslat illeszkedik a Budapest
Kozut altal készitett osszefoglaldohoz, miszerint a hidallomany értékcsdkkenést
szenved el a kritikus allapotuk miatt. Evente 5-8 Mrd Ft, a 10 éves ciklus végére
gradualisan 35-50 Mrd Ft-i raforditas indokolt. A dunai hidak kozul a Petéfi hid
kerult kiemelésre, mint legrosszabb allapotu, utoljara 45 éve felujitott hid. A 2023-
as forgalomszamlalas szerint tdbb, mint 62 ezer jarmU kdzlekedett rajta naponta
(jarmu/kétirany/nap), igy kiesése alapos atgondoltsagot igényel. A Tajékoztatd
tartalmazza a kovetkezd 10 évben végrehajtandd felljitdasok o6sszegét és
Utemezését is, amely jelzi, ha csak elképzelések szintjén, de a Févaros vezetése
foglalkozni kezd a hidak feldjitasaval.

A fentiek alapjan érdemes az egyes hidak allapotat megvizsgalnunk.
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1.2.1 Lanchid

A hid felujitasanak szukségessége a hidf6 vizsgalatanak eredménye alapjan ismert
volt. A Lanchid feldjitasanak tervezése 2017-ben indult meg a Févarosi
Onkormanyzat kezdeményezésére. Ekkor kezdddétt el a hid mdszaki allapotanak
részletes felmérése és a rekonstrukcio el6készitése. A Kiviteli tervek 2019-re
készultek el, azonban a kbzbeszerzési és engedélyezési eljarasok elhuzdédtak, igy a
tényleges kivitelezés csak 2021 tavaszan kezdddhetett el. A feldjitas soran teljesen
megujult a hidpalya, a lancszerkezet korrézidvédelmet kapott, valamint korszerd,
energiatakarékos diszvilagitast épitettek ki. A hid 2023-ban Ujra megnyilt a
gyalogosok és a kozosségi kozlekedés szamara, mig az autos forgalmat Kitiltotta a
jelenlegi varosvezetés a hidrol. A hiddal feldjitasi teenddje jelenleg nincs a
févarosnak, de a hidhoz szorosan kapcsolodo Varhegy alagut, illetve a 2-es villamos
aluljaro feldjitasat azonnal meg kellene kezdeni!

1.2.2 Margit hid

A Margit hid feldjitasa 2011-ben fejez6dott be, a feldjitas el6készitése és a szUkséges
forrasok megszerzésére majd egy évtizedet kellett varni. A hid szerkezete addigra
annyira leromlott, hogy a teljes palyalemezt ki kellett a feldjitas soran cserélni. Jol
jellemzi a Margit hid feldjitasanak megcsuszasat, hogy a M4 metro épitése miatt —
egyeébkeént ésszerlien — a Szabadsag hid feldjitasat kellett el6rehozni és ez a helyzet
2 évvel tolta el a Margit hid nagyon id&szerU feldjitasat.

A hid jelenleg alapvetéen j6 allapotban van, kisebb szépészeti beavatkozasokra van
rajta szukség, illetve mihamarabb esedékessé valik a hid 14 éves
aszfaltkoporétegének kicserélése.

1.2.3 Szabadsag hid

A hid utolsé nagyfeldjitasa 2007 és 2009 kdzé esik, amikor is a hidat 15 hénapra
lezartak. A munkalatok magukba foglaltak az acélszerkezet és a vasbetonpalyak
megerdsitését, a pillérek és a hidfék kijavitasat, az Utpalya, a villamospalya és a jarda
atépitését, a mlemléki rekonstrukciot, valamint a diszkivilagitas (2009) kiépitését.
A hid alapvetden jo allapotban van, csak kisebb korrozid védelmi és saruigazitasi
munkalatokat kell a kozeljdvében elvégezni a Szabadsag hidon.

1.2.4 Erzsébet hid

Az Erzsébet hid Il. vilaghabord utani Ujjaépitése 1961 és 1964 kdzott valdsult meg —
az eredti hidszerkezet megvaltoztatasaval - modern fuggoéhidként, az eredeti
alapokra, de korszerl szerkezeti megoldasokkal. Eredetileg iranyonként két
forgalmi savval rendelkezett, két oldalon szintben elkulonitett jardaval, kozépen
villamospalyaval, rajta komoly villamosforgalommal. A villamosok dinamikus
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terhelése miatt azonban a hid lemezei repedezni kezdtek. F6leg emiatt szUntették
meg a villamosforgalmat a 2-es metro elkészulte utan.

Tovabbi feldjitasok voltak a hidon 1985-ben (Uj dilatacio, Uj kopdréteg, korlat-
atalakitas), 1990-ben (jardaatépités, kulsé kezelbdjarda kiépitése, kabelbilincs-
ellenbrzés és -csere, merevitdtartd kulsé mazolasa), 1992-ben (kopodréteg-csere a
teljes palyan), 1997-ben (kdbelek és kapuzat felUletvédelme), 1998-ban (szélsd
savban Uj koporéteg) és 2001-ben (mazolas, budai hidfén Uj szigetelés és burkolat).
A févarosi hégyurl kialakitasanak részeként 2018-2020 kozott tavhdvezetéket
szereltek a hid aljara. (Emiatt egyes szakértéi vélemények szerint a jelenlegi
palyalemez a villamospalyat mar nem birna el.)

Jelenleg a hid alapvetéen jo allapotunak mondhatd csak kisebb javitasokat — a
kabelvégek korrozids karosodasait — kell majd elvégezni rajta, illetve lassan cserélni
kell a hidpalya aszfalt koporétegét.

1.2.5 Arpad hid

Budapest legforgalmasabb hidja. A hid jelenlegi keresztmetszete, 2x3 savos
szerkezet 1984-ben készult el. Igazabdl az eltelt tobb mint 40 évben komoly nagy
feldjitason nem esett at a mutargy. Az elmult évtizedekben csak kisebb fenntartasi
munkalatok, dilatacio cserék térténtek a hidon. A Budapest Kdzut tajékoztatasa
szerint a Petdfi hid utdn ez a legrosszabb allapotban lévé Duna-hid. A hidon
korroziovédelmi munkakat, szigetelés cserét, a palya dilataciok tovabbi cseréjét és
a saruk ellendérzé vizsgalatat kellene elvégezni.

1.2.6 Petéfi hid

A Petdéfi hid utoljara 1979-80-ban kerult teljeskdrlen feldjitasra, igy az
acélszerkezetek korrézidovédelmi bevonata mar 45 éves, a varhatd éllettartamat
mar kétszeresen meghaladta. A jelent6s (muUszakilag és pénzugyileg is) szerkezeti
beavatkozasok megeldzésére a hid felujitdsanak terveit mielébb el kell késziteni és
azt kdvetden a felljitdsi munkakat megkezdeni. Ezt az Arpad hid allapota is
indokolja, ugyanis azon a hidon is jelentds, kiterjedt korrdzios karok lathatdak, és
mire a Petdfi hid felljitdsa befejezédik, addigra az Arpad hidon is strgetévé fog
valni a beavatkozas.

Fontos muszaki tervezési kérdés, hogy a felujitas soran Uj jardalemez épitésével
kiszélesitésre keruljon-e a jarda, amivel biztonsagos — a mai megoldas a budai és
pesti hidfében életveszélyes — kerékparut kialakitasara kerulhetne sor. Esztétikai és
varostorténeti kérdésként felmerullhet a vilaghaboruban megsérult, ugynevezett
tengerészeti emlékmu korhU helyreallitasa.

A Petdéfi hid feldjitasanak tervezésére azonnali hatallyal el kell kuldniteni 1,5-2 Mrd
Ft-ot annak érdekében, hogy legkorabban két év mulva megkezdddhessen a hid
felujitasa.

14

BP Varosfejlesztési Mihely Nonprofit Kft. Kutatasi és elemzési igazgatésag




1.2.7 Rakéczi hid

A Rakodczi hid, korabbi nevén Lagymanyosi hid megépitésére az Expo '96 néven
megrendezendd vilagkiadllitas kapcsan kerllt volna sor. Szukség volt ra, hogy
tehermentesitse Budapest addigi legdélebbi kozuti hidjat, a Petdfi hidat; valamint
ossze kellett kdtnie az akkor kiépitett Hungaria korgyurd déli szektorat, a Konyves
Kalman koérutat a dél-budai oldal fejlédé teruleteivel, f6leg a Szerémi és a Budafoki
uttal. A hidat 1992-ben kezdték el épiteni és 1995 oktdberében adtak at a
forgalomnak.

A Rakoczi hid az atadas ota eltelt 30 évben nem esett at komolyabb feldjitason.
Ugyanakkor az épitéskor a hidon alkalmazott festék mindségi hibas volt, a
kezdetektdl fogva hamlott. A hid pilonjait és korlatait 2011 észén Ujrafestették, a hid
aljan azonban meghagytak az eredeti, foltokban hianyos festést. A hid vilagitasanak
teljeskord felujitasat pedig 2014-ben végezték el.

Az eltelt 30 év miatt szUkségessé valt a szigetelés cseréje és Uj aszfalt palyaszerkezet
megépitése, valamint a hibas also festékbevonat kicserélése.

1.3 Foévarosi mitargyak, feliljarok, kishidak jelenlegi allapota

Budapest feluljaroinak jelentds része még az 1970-1990-es években épult, és bar
néhany kozuluk a 2000-es évek elején atesett felyjitason, a varos
mutargyallomanya mara nagyrészt eloregedett. Ezek a nagy kiterjedésU, fontos
csomopontokban talalhatd hidak naponta rendkivul nagy forgalmat hordoznak,
ezért barmilyen beavatkozas komoly kdzlekedési fennakadasokat okoz, raadasul
egy-eqy feldjitas akar 2-4 milliard forintos koltséggel jarhat. A vasbeton szerkezetl
feltljarok sok helyen el6rehaladott korrozids karosodast mutatnak: tdébb esetben
mar nem elegendd a fellUletjavitas, hanem tartégerenda-csere vagy teljes
felszerkezeti atépités valik elkerulhetetlenné.[12]

A karosodasok hatterében leggyakrabban a védébevonatok, a szigetelések vagy a
dilatadcids elemek tonkremenetele all, ami lehetévé teszi a viz és az Utszérd so
bejutasat a betonba, hosszd tavon pedig az acélbetétek rozsdasodasat és a
teherbiras csokkenését okozza. Emiatt tobb helyszinen konkrét szerkezeti cserére
van szUkség (példaul a Ferihegyi gyorsforgalmi Gt-Ujhegyi uti fellljaron, a
Kereszturi Utnal, a Kacsoéh Pongrac uti feluljaron, illetve a Hungaria kordt vagy a
Korvasut sor feletti mdtargyakon).

Mas felUljarok esetében elsésorban tamaszok és felszerkezetek megerdsitése
indokolt (példaul a Széchenyi uton, a Hatar dton, a Népliget térségében vagy a
Jaszberényi Uton). A Nyugati téri feltljaro allapota pedig kulonodsen bizonytalan: a
szakértéi vélemeények szerint kérdéses, hogy hosszu tavon fenntarthato-e.
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A még javithatd allapotu mdtargyaknal elsésorban megeléz6 beavatkozasokra
lenne szUkség - Uj bevonatokra, dilatacios szerkezetek cseréjére — annak
érdekében, hogy elkerulheték legyenek a késébbi, joval Kkoltségesebb
tartdszerkezeti karok. [12]

A févaros kisebb hidjai — amelyek altalaban patakok felett biztositjak az atvezetést
—szintén tobb helyen megérettek a felljitasra, vagy akar teljes atépitésre. Némelyik
szerkezet elbontdsa is felmerulhet, ha a kdzlekedési halézat mUkodése ezt lehetévé
teszi. Bar ezeknek a hidaknak a rekonstrukcidja is érzékelheté forgalmi
fennakadasokat okoz (példaul a Veres Péter Utnal a Szilas-patak feletti hidnal, vagy
a Cinkotai Uton a Rakos-patak atkel6jénél), a beavatkozasok koltsége lényegesen
alacsonyabb: jellemzéen 100-500 milli6 forint kozott mozog, vagyis
nagysagrenddel kevesebb, mint a nagyobb feluljarok esetében. A problémak
hatterében ezeknél a kisebb mutargyaknal is elsésorban a hosszu tavu korrozids
karosodas all, amely a szerkezetek allékonysagat és biztonsagat veszélyezteti, ha
nem torténik idében beavatkozas.[12]

2 Nemzetkozi kitekintés
2.1 Bécs, Ausztria

Bécs kozlekedési infrastrukturdjanak kozponti elemét képezik a Duna felett
huzodo hidak.

A varos hidjai harom funkcionalis csoportba sorolhatok:

autopalya- és gyorsforgalmi atkelések (pl. A4, A22),

varosi féut-hidak (amelyek a bels6 gylrlk forgalmat viszik at a Dunan),
kotdttpalyas és kombinalt hidak (metro, vasut, kdzut).

A Reichsbricke (magyarul: Birodalmi hid) Bécs leghiresebb, és kdzlekedési
szempontbdl meghatarozé hidja, amely Mexikoplatzot a Leopoldstadtban a
Donauinsel szigetével és Donaustadttal koti dssze. A jelenlegi, 1980-ban atadott
szerkezet kétszintes feszitett vasbeton gerenda szerkezetU hid, amely az 1976.
augusztus 1-jén dsszeomlott elédjének helyén épult Ujja. A hidon napi 50.000 jarmu
halad at.
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8. dbra: Reichsbrucke (Birodalmi hid) [15]

A Reichsbrucke a kozlekedési haldozat 6t modjat egyidejlleg szolgalja: hat forgalmi
sav autdkat szdllit, két vonalon az U-Bahn (metrd) kozlekedik, valamint két
gyalogjarda és két kerékparos sav biztositja a nem motorizalt kdzlekedést. A 2003-
ban végzett felujitasi munkak soran a gyalogjardakat és kerékparos savokat
kiszélesitették, ezaltal javitva a kozlekedési komfortot. Az U-Bahn Ul vonala 1982.
szeptember 3-an kdzlekedett el6észér a hidon, amely ma a Donauinsel
metroallomasahoz vezet. [15]

A Praterbrlcke Ausztria legforgalmasabb autduti hidja, amely a Délkeleti Tangente
(Sudost-Tangente, A23 autdpalya) részét képezi, és Leopoldstadtot a Donaustadttal
koti dssze. A hid napi 200.000 jarmuvet szallit, ami hidhoz csatlakoz6 ésszesen 10
km-es Utszakaszt az egyik legforgalmasabb koézuti szakasszad teszi az egész
orszagban. [16]

Az eredeti hid 1967-1970 kozdtt nyole forgalmi savval (harom-harom az egyes
iranyba) készult el, de a szerkezet 1969-ben séruléseket szenvedett. Az 1996-1997-
ben végzett rekonstrukcidja soran a Freudenau vizierédmu felépitése miatt 1,8
meéterrel megemelték a hidat, és a forgalmi savok szamat négyrdél étre bdvitették
mindkét iranyban. A rekonstrukcionak megfeleléen két Uj geh- és kerékparos savot
is létesitettek, amely a fépalya alatt helyezkednek el, igy a gyalogosok és
kerékparosok elkulonulten kozlekedhetnek az autéforgalomtaol. [17]

A Donaustadtbrucke eredetileg 1997-2006 k&zott kozuati hid volt, majd 2010-t6l
kizardlag az U2-es metrévonal kozlekedését szolgalja, amely a Donaumarina (2
kerulet) és a Donaustadtbricke (22. kerulet) allomasok kdzott halad. Ez az egyedi
épitészeti megoldas azt mutatja, hogy a varos kozlekedési fejlesztésében a
kozossegi kdzlekedés prioritasa nétt az egyéni autdforgalomhoz képest. [18]
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Kozlekedési szempontbdl a hid csak az U2 metrovonalat szolgalja, és nem
rendelkezik gyalogos és kerékparos savokkal. Ez azonban ellensulyozhato a
szomszédos Praterbruckén keresztul, amelyen pedig megfelelé kerékparos- és
gyalogjardak talalhatok.

2.2 Parizs, Franciaorszag

A Parizs terlletén él6 Parisii torzs épitette az els6é hidakat, a Petit Pontot és a Grand
Pontot Kr. e. 52-ben az lle de la Cité-n. Ma 37 hid ivel 4t a Szajnan, amely 13
kilomeéteren keresztul folyik at Parizson. Ezek a hidak kivételes drokséget alkotnak,
és nappal és éjszaka egyarant lenylgdzo [atvanyt nyudjtanak.
A Szajna partjai — a Pont de Sullytdl egészen a Pont de Bir-Hakeimig, a Pont
Alexandre Il érintésével — az UNESCO vilagordkség részéet képezik. A legismertebb
parizsi hidak kdzé tartozik a legrégebbi, a Pont Neuf, amelynek épitése 1578-ban
kezd&dott; a Pont Alexandre lll, amelyet az 1900-as vilagkiallitasra emeltek; a Pont
Marie, amelyet a 17. szazadban épitettek, hogy kapcsolatot teremtsen a
varosiasodni kezdé Ille Saint-Louis felé; valamint a Pont de I'Alma, amely
turistacsalogatd helyszin, hiszen itt tértént Diana hercegnd tragikus halala 1997-
ben.
A Pontdes Arts,amely a Francia Intézetet kdti 6ssze a Louvre-palotaval, mara a vilag
minden tajarol érkezd szerelmesek talalkozéhelyévé valt. A legujabb gyaloghid, a
Passerelle Simone de Beauvoir, egy lencse alaku szerkezet, amelyet 2006-ban
avattak fel. [19]
2006-0s adatoknak megfeleléen a varos hid strukturait a kovetkezékben lehet
osszefoglalni:

e 148 hid a Boulevard Périphérique (varosgydru) felett,

e 58 hid a parizsi utcak kdzétti szintkuldnbségek athidalasara,

e 49 passerelles piétonnieres (gyalogos hidak),

e 33 hid a francia vasuttarsasag (SNCF) kizardlagos hasznalatara,

e 10 hid a RATP (varosi kdzlekedési vallalat) Uzemeltetésére. [20]

A legjelentésebb vasuti hidak kozul megemlitendd a Viaduc d'Austerlitz, amely
kizardlag a parizsi metro 5. vonalat szallitja. Ez az 1903-1904 kozott épitett, 140 méter
feszpontu acélivhid koranak technikai csodaja volt: olyan szerkezet kellett, amely
nem igényelne tamasztdoszlopokat a folyd kdzepén (a hajozas megdrzése végett).
A hid két forditott acélivbdl all, melyeket harom pontban kdtnek 6ssze, valamint tiz
meéter szélesség, a vizszint folott 11 méterrel fUggesztett palyaszerkezettel. [21]
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9. dbra: Viaduc d'Austerlitz Parizsban [22]

A Pont de Bercy szintén vasuti kozlekedést szallit az elsé szintjén: itt halad keresztul
a parizsi metrd 6. vonala. Ez a hid 1904-ben és 1986-1992 kozott tovabb bdvitésre
kerult, jelenlegi szélességét (35 méter) az 1990-es évekbeli feldjitas soran érte el. [23]

2.3 London, Egyesiilt Kiralysag

London tébb mint 30 Temze f6létt hdzodo hid-haldzata az egyik legfontosabb
infrastruktura-rendszer a varos életében.

A londoni folyami atkeléhelyek hosszu idén at épultek, és sok kozulUuk nagyon régi.
A Richmond Bridge, amely 1777-ben készult, a legrégebbi, ma is hasznalatban lévd
hid a Temzén.

A londoni hidak jelents része a 19. szazadban épult, kdztuk az Albert Bridge (1873),
a Barnes Bridge (1849), a Battersea Bridge (1890), a Blackfriars Bridge (1869), a
Hammersmith Bridge (1887), a Putney Bridge (1886), a Tower Bridge (1894),
valamint a Westminster Bridge, amelynek jelenlegi szerkezete 1862-ben nyilt meg
—igy ez a legidbsebb, ma is hasznalt hid K6zép-Londonban.

Szamos hid esetében a kezdeti tervezést és megnyitast kovetden szUkségessé valt
a szerkezetek cseréje. A Cannon Street Railway Bridge (1981), a Chelsea Bridge
(1935), a Chiswick Bridge (1933), a Grosvenor Railway Bridge (1963-67), a Kew Bridge
(1903), a London Bridge (1973), a Southwark Bridge (1921), a Wandsworth Bridge
(1940) és a Waterloo Bridge (1945) jelenlegi szerkezetei mind Ujabban épultek, hogy
kivaltsak azokat a korabbi hidakat, amelyek alkalmatlanna vagy biztonsagosan mar
nem hasznalhatdéva valtak.

Hid mph
Tower Bridge 20 (32 km/h)
London Bridge 20 (32 km/h)
Southwark Bridge 20 (32 km/h)
Blackfriars Bridge 20 (32 km/h)
20 ( )
20 ( )
20 ( )

Waterloo Bridge 32 km/h
Westminster Bridge 32 km/h
Lambeth Bridge 32 km/h
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Vauxhall Bridge 30 (48 km/h
Chelsea Bridge 30 (48 km/h
Albert Bridge (Road) 30 (48 km/h
Battersea Bridge (Road) | 30 (48 km/h
Wandsworth Bridge 30 (48 km/h
Putney Bridge 30 (48 km/h
Hammersmith Bridge 20 (32 km/h)

)
)
)
)
)
)

Chiswick Bridge 40 (64 km/h)
Kew Road 30 (48 km/h)
Twickenham Road 40 (64 km/h)
Richmond Bridge 20 (32 km/h)

10. dbra: Sebességkorlatozasok London hidjain (2021) [24]

A TfL tulajdonaban van és teljes felelésséget visel a kovetkezé hidakért: Vauxhall,
Battersea, Lambeth és Westminster a belsé vagy kdzponti Londonban, valamint
Chiswick, Kew és Twickenham hidakért Nyugat-Kulsé Londonban.

Vauxhall Bridge kiemelten forgalmas volt 2020-ban a masik két, észak-dél iranyban
kdzponti Londont 6sszekotd hidhoz, valamint a nyugatabbra fekvd Battersea-hez
képest. A Vauxhall hidat naponta atlagosan 37.904 kulonbo6zé tipusu gépjarmu
hasznalta, mig a Lambeth esetében ez 19.290, a Westminster esetében 12.680, a
Battersea Bridge esetében pedig 25.322 volt. Nem meglepd tehat, hogy a TfL
korabban arra figyelmeztetett: ha nem talalnak pénzt a javitasokra, korlatozni kell
a Vauxhall Bridge-en athaladhatd forgalom mennyiségét és tipusat.

A Vauxhall napi forgalmaban 10.644 kénnyU haszongépjarmui szerepelt, ami
messze a legmagasabb érték a négy hid kézul, ugyanakkor a Westminster Bridge-
ttébb busz hasznalta — naponta 2.129, szemben a Vauxhall 1.671 buszaval. A Vauxhall
Bridge-et tovabba sokkal tobb kerékparos vette igénybe, dsszesen 9.172 naponta,
ami tdbb mint kétszerese a masodik legtébb biciklis forgalommal rendelkezd
hidnak, a Battersea-nek (4.160).

A masik érdekes 6sszehasonlitas a négy kézponti hid és a harom kulvarosi hid
kozott figyelhetd meg. Twickenham és Chiswick Bridge naponta szinte ugyanannyi
gépjarmuvet bonyolitott 2020-ban, mint a Vauxhall — el6bbi 35.424, utobbi 33.366
athaladast —, és jelent&sen tdbbet, mint a Westminster, Lambeth és Battersea
hidak. Emellett a kdnnyld haszongépjarmuvek szama is magasabb volt, mint a
harom kozponti hidon (a Battersea kivételével), mig a Kew Bridge-en tébb mint
kétszer annyi kdnnyU teherjarmud haladt at, mint a Westminsteren.

A kerékparos forgalom mindharom kulvarosi hidon joval alacsonyabb volt, mint a
négy kdzponti hidon: Chiswick Bridge-en naponta 1.384, Kew Bridge-en 1.340,
Twickenham Bridge-en pedig minddssze 89 biciklis haladt at — még a Rotherhithe-
alagutat is atlagosan 161 kerékparos hasznalta naponta. [25]

A Hammersmith-hid 2019-ben lezarult a gépjarmuivek eldl, majd 2020
augusztusaban a gyalogosok és kerékparosok szamara is. Ez az eset vildgosan
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szemlélteti azt a problémat, amikor egyetlen intézmény nem rendelkezik
megfelel finanszirozasi és szervezeti tamogatassal. [24]

2.4 New York, Amerikai Egyesiilt Allamok

A varosban a hidak nemcsak latvanyossagok, hanem a hétkdéznapi varosi
kozlekedés gerincét adjak: iskolakhoz, munkahelyekhez, kereskedelmi
kdzpontokhoz, aruszallitashoz elengedhetetlen kapcsolatok.

A New York Varos Kdzlekedési Hivatalanak (NYCDOT) jelentés szerint 2023-ra a
Hivatal 813 szerkezetet tart nyilvan: 786 fix hid, 23 nyithatd (mozgd) hid és 4 kozuti
alagut tartozik a varosi kozlekedési haldzat kritikus elemei kozé.

A hidak:
o  414%-aegytamaszy, tehat sok a rovid, varosi, ,utca feletti” athidalas (pl. vasut,
féut felett).

e 158% kifejezetten gyalogos hidat (gyalogos hid / pedestrian bridge) hordoz.

o 153% vizfellUlet felett halad; ezek kdzul 21 hid kdti dssze a bronxi, brooklyni,
manhattani és queens-i varosrészeket, tehat ezek a tényleges ,borough-
Osszekotd” kozlekedési gerincek.

e 397% vasuti / metropalydt keresztez, 30,8% pedig nagy forgalmu
gyorsforgalmi utat (arteridlis Ut / arterial highway — pl. BQE, Belt Parkway,
Henry Hudson Parkway).

A haldzat altalanos allapota kozlekedési szempontbol kedvezd: 809 hid kdzul 7
,rossz” (poor), 513 kdzepes” (fair), 224 ,jo" (good), 60 ,nagyon jo" (very good)
mindsitést kapott, 5 hid zarva van. [26]

Avaros kiemelkedd atkelShelye a Brooklyn hid az Egyesuilt Allamok egyik legrégibb
fuggdhidja, Manhattan szigetét koéti éssze Brooklynnal. A vilag elsé acélkabeles
fuggohidja volt, és 1903-ig a leghosszabb. A hidon naponta atlagosan 120 ezer auto,
30 ezer gyalogos és 4 ezer biciklis halad at. [27]

2.5 Hongkong, Kina

Hongkong utjai a vilag legforgalmasabbjai kdzé tartoznak, tobb mint 1.400 kozuti
hiddal (beleértve a kozvetlenll az utépitményeket tartd atereszeket is) az egész
teruletén. [28]

A Hongkong varosi teruleten négy kiemelkedd, kabelrendszerrel megtamasztott
hid talalhato: a Tsing Ma hid, a Kap Shui Mun hid, a Ting Kau hid és a Stonecutters
hid.

A Tsing Ma hid és a Kap Shui Mun hid kulénlegessége, hogy koézuti és vasuti
forgalmat egyarant lebonyolitanak, igy stratégiai szerepet toltenek be Hongkong
kdzlekedési halozataban.

A Tsing Ma hid féhossza 1.377 kilométer, amivel a vilag 17. leghosszabb fesztavolsagu
flggohidja, bar megépitésekor a 2. volt. [29]
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1. dbra: A Tsing Ma hid Hongkong-ban [31]

A Tsing Ma hid kulcsfontossagu eleme annak az autdépalya- és vasuti kapcsolatnak,
amely &sszekdti a varosrészeket a cheklapkdk-i Hongkongi Nemzetkdzi
Repulétérrel. A hidat tarté fékabelek mintegy 27.000 tonna acélhuzalbdl készultek;
ezek egyuttes hossza elegendd lenne ahhoz, hogy négyszer korbeérjék a Foldet.
Tsing Yi szigetén a hid kdzvetlenul egy nagy kdzuti csomdponthoz kapcsolodik,
amely Osszekdttetést biztosit a varos belsé keruletei felé, valamint —a Ting Kau hid
érintésével — az Eszaknyugat Uj-TerUletek irdnyaba.

Ma Wan szigetén a hidhoz magasvezetésul fellljarok csatlakoznak, amelyek atszelik
a szigetet, és kozvetlen kapcsolatot teremtenek a Kap Shui Mun-csatorna felett
ativel6 Kap Shui Mun hiddal. [30]

A hid 41 méter széles palyaszerkezete hat forgalmi savot hordoz, iranyonként
harom-harom savval. Az also szinten két vasuti vagany talalhato, valamint két fedett
kozuti alagut jellegu palya, amelyeket karbantartasi célokra hasznalnak, illetve
szélséséges tajfunok idején ide terelik at a forgalmat, amikor a felsé hidpalyat
biztonsagi okokbdl lezarjak. [31]
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3 Javaslatok

A jelenlegi helyzetben a mutargyak rekonstrukcidjanak elékészitése és Utemezése
szinte lehetetlen, mivel a forrasok kiszamithatésaga hianyzik, igy még rovid tavd
tervek sem allithatok fel biztos alapokon. Sok hid esetében a mdszaki allapot mar
most azonnali beavatkozast igényelne, ezért a feladatok rangsorolasa egyre
Osszetettebbé valik. A feldjitasok iddzitését tovabb neheziti, hogy a varos mas
pontjain zajlo, jelentds forgalomkorlatozassal jard fejlesztésekhez kell igazodni —
egyszerre csak korlatozott szamu ilyen projekt tud elindulni.

A fentiek alapjan indokolt egy olyan hosszu tavd, stratégiai dontés meghozatala,
amely garantalja, hogy évente stabilan 6-8 milliard forint all rendelkezésre a hidak
megfelelé6 mUszaki allapotanak fenntartasara, a rendszeres Duna-hid felujitasoktol
elkulonitetten. Ekkora forras évente lehetévé tenné 1-3 feluljaro és 5-8 kisebb hid
mMegujitasat, valamint azt is, hogy a kovetkezé évre a szUkséges terveket idében
elkészitsék. A biztos pénzugyi hattér mellett a varos a szUkséges felujitasokat
osszehangolhatna a tébbi nagy kdzlekedési beruhazas varhatd hatasaival, igy az
elkészult tervek valdban meg is valdsulhatnanak a kovetkezd évben.

Ezzel szemben a jelenlegi, mindossze 400-600 millié forintos éves fenntartasi keret
messze nem elegendé ahhoz, hogy megelézze a szerkezetek tovabbi
allagromlasat. Ha nem toérténik valtozas, egyre tobb hidon jelenhet meg a lehulld
beton, ami nemcsak infrastruktura-karokat, hanem szélséséges esetben személyi
séruléssel jaro baleseteket is okozhat — ezt a helyzetet hosszu tavon sem
muszakilag, sem varostuzemeltetési szempontbdl nem lehet fenntartani. [12]

Fontos szem elétt tartani, hogy tédbb olyan mutargy is szerepel a feldjitasra vard
hidak kozétt, amelyeket allami vagy févarosi beruhazasok érinthetnek a
kdzeljovében. llyen példaul a Ferihegyi gyorsforgalmi Ut tervezett atépitése, a
Varosliget forgalomcsillapitdsa, a lajosmizsei és a kelebiai vasdtvonal
rekonstrukciodja, illetve a Kérvasut-sor vasuti fejlesztése; valamint févarosi oldalon a
Csepel-sziget kapcsolatanak javitasa és a pesti fonodo villamos projektje. E
fejlesztések jovéje jelenleg bizonytalan, ugyanakkor jelentésen befolyasolhatjak,
hogy egyes hidak esetében milyen mértékld vagy jellegl beavatkozasra van
szUkség, illetve mikor célszerU azt elvégezni. J6 példa erre a Nyugati téri feluljaro,
amelynek felujitasa szakmailag nem indokolt, ha a késébbi tervek szerint a fonddo
villamos vagy a korabbi FKT-hatarozatok alapjan elbontasra kerulne. Ugyanakkor,
ha a bontds csak hosszabb tadvon - akar 5-10 év mulva - varhatd, a
kozlekedésbiztonsag fenntartasa érdekében mindenképpen elengedhetetlen
bizonyos beavatkozasok végrehajtasa.

A 2025 oktdberében elfogadott Ut-, hid- és mutargyfelljitasi program (2026-2036)
szerint a legrosszabb muszaki allapotu mutargyak kdzé tartozik a Petdéfi hid, amely
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45 éve nem esett at atfogod felujitason. A K" hid ideiglenes katonai szerkezetként
épult, és sulyos korrézids karok rontjak az allapotat. Az Arpad hid feldjitasa 2033-ra
lenne esedékes. A Gubacsi hid esetében a BKK a teljes bontast és Uj épitést javasol,
ugyanakkor a hid jardaja beszakadyt, jelenleg nem lehet hasznalni, ennek kijavitasa
nem tdr halasztast. [32]

A Petdfi hid feldjitasaval kapcsolatban a legsurgetébb teendd, hogy legalabb a
tervezése elinduljon a hidfeldjitasnak, eléremutatd, hogy nem Kis részben a Bp
Muhely figyelme felhivasa miatt a téma napirendre kerult, és a novemberi Ulésén a
Févarosi Kozgyulés dontott a hidfeldjitas tervezésének megkezdésérdl.

Az elfogadott program 31 mutargyat emel ki, amelyek helyszini bejarasok és
allapotfelvétel alapjan kerultek kivalasztasra, a teljesség igénye nélkul ezek a
kdvetkezok: Népligeti feluljaro, Kémfor utca — Béke Ut, Széchenyi Ut — M3, Kacséh
Pongrac ut, BAH csomopont, Vaci Ut — Robert Karoly kérut, Szentendrei Ut — Mozaik
utca. [32]

A patakok felett ativeld kishidak kozul is tobb igen rossz allapotban van, ezeknél a
feldjitas nem johet szbba, itt Uj szerkezet Uzembe helyezésére lehet szUukség. (JO
példa az ilyen tipusu feldjitasokra a Budapest Kozut altal az elmult 10 évben, az
Ordodgarok felett ativels kis hidak megépitése.)

A budapesti hidak és mutargy biztonsagos kozlekedésre alkalmas allapotanak
megodrzése érdekében véleményunk szerint az alabbi intézkedések megtételére
van szUkség:

- Az Ut-hid-mUtargy feldjitasi programban a mutargyakra és kis hidakra, 10
éves id6tavra Utemezett mintegy 55 Mrd Ft-ot a programban megadott
Utemezés szerint be kell tervezni a mindenkori éves févarosi koltségvetésbe.

- A szintén 10 éves id6tavra, a Duna-hidak felljitasara belUtemezett mintegy
271 Mrd Ft elSteremtése természetesen — bar a Duna-hidak fenntartasa
févarosi feladat - nem lehetséges kormanyzati segitség nélkul. A Févarosi
Onkormaényzatnak minden Duna-hid esetében a terveztetést kell
elvégeznie, a kivitelezési forrasok biztositasara kormanyzati egyuttmukodést
kell talalni.

- A legrosszabb allapotban lévé mutargyak feldjitasat azonban nem lehet
tovabb halasztani: a Gubacsi hid jardajat javitani, a Népligeti feluljaro
gerendajat azonnal potolni szukséges, hogy mihamarabb megszinjenek a
forgalmi korlatozasok.

- Javasoljuk, hogy a teljes Ut-hid-mUtargy felujitasi program megvaldsitasat a

jovében a megfelelé mérnok szakember gardaval rendelkezd Budapest
Kozut bonyolitsa le, hiszen szemben a BKK-val 6k mar tobb esetben
bizonyitottak, hogy a feldjitasi projekteknek j6 gazdai tudnak lenni.
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