Tématerllet: Kornyezetvédelem, zéldfeltletek
Altéma: Vizrendszer és elemei
(kékinfrastruktura)

Alteman beluli specialis téma: Szilas-patak
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Osszefoglalé

Jelen alapdokumentum célja bemutatni a Duna-part budapesti szakaszanak
természeti, 0koldgiai és varosszerkezeti szerepét, a rakpartok és arterek jelenlegi
funkcioit, valamint a févaros fejlesztési terveiben megjelend parti terulethasznalati
iranyokat. A dokumentum ezaltal megalapozhatja a Duna-parthoz kapcsolédo
terulethasznalati, fejlesztési és természetvédelmi dontéseket, és hasznos
hattérismeretet nyujt a parti teruletek jovojét alakitd szakmai és dontéshozoi
szereplék szamara.

A Duna hazank egyik legnagyobb természeti kincse, az orszag vizrajzanak
meghatarozo eleme, Budapest ivovizkészletének f6 forrasa.

A folyam kulturakat, varosokat kot Ossze, Pestet és Budat pedig évszazadokon
keresztul valasztotta szét. A folyd észak-déli iranyban osztja ketté a févarost, jobb
partjan a dombos Buda és Obuda, bal partjan a sikvidéki Pest terul el. A varos 1873.
évi egyesitésének eléfeltétele volt a Dunan ativelé hid megépitése, az allando
Osszekottetés biztositdsa a két varos kozott, mely a Lanchid 1849-es atadasaval
megvalosult.

A folyd természetes partszakasszal |ép a varosba északon és |ép ki délen. A belvarosi
szakaszon a betonfalakkal szabalyozott meder 6sszeszUkul, a rakpartok felett az
utcak, a hazak a viz kdzelségébe telepultek. A Duna-part a févaros egyik legszebb
és legértékesebb terulete. A part mentén sorakozo termeészeti és épitészeti értékek
vilagorokségi oltalom alatt allnak. A Duna természeti, torténelmi és kulturalis
jelentésége miatt turisztikai latvanyossag és célpont. A Duna Ké&zép-Eurdpa
szimbdluma, és a folyam lehet a jovSben a kelet-kozép-eurdpai térség fejlédésének
generaldja.

A Duna dkoldgiai, kulturalis, gazdasagi és kozlekedési jelentdsége is kiemelkedd. A
folyd a kontinens egyik legfontosabb nemzetkozi vizi Utja, teherfuvarozasi utvonal
és iparteruleteket kot dssze és szolgal ki. A Duna szamos novény- és allatfaj élettere
és a partmenti él6helyek lancolatat koti oOssze, dkoszisztéma-szolgaltatasa
felbecsulhetetlen. A19. és 20. szazadban a szabalyozasok, mérnoki partrendezések,
a megépult vizlépcsdk és a folyodt ért szennyezések miatt élévildga erésen sérult,
halallomanya visszaszorult, az orhal, masik nevén viza pedig teljesen eltdnt.

A Duna ausztriai felsé szakaszan megépult vizlépcsoék teljesen megvaltoztattak a
foly6 természetes vizjarasat és a hordalék utanpotlasat. A bési vizlépcsd tovabb ront
a kialakult allapoton, a folydn nagy szamban épult mutargyak, partvedd kdvezések
miatt a viz sodrasa nagyobb, mint azt megel6zden volt. A szUkulé mederben a nagy
a viz sodrdasa, ezért mélyul a fémeder, ezzel egyUtt a talajviz szintje is fokozatosan
csokken, a part menti éléhelyek, az artéri keményfas ligeterddk pusztulnak és a
dunai 0koszisztéma megovasa szempontjabdl fontos mellékrendszerek atfolyo viz
nélkul maradnak. Napjaink egyik legfontosabb megoldandd feladata a Duna
féaganak és a mellékagrendszerek hidroldgiai egyensulyanak helyreallitasa, a
vizfolyasok revitalizacidja, az artéri terlletek kiterjedésének ndvelése és az arvizi
védelemben hatékonyabb részvételUk elésegitése. Ezek a budapesti |éptéken
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messzemenden tulmutatd folyamatok, de természetesen kihatnak a févaros
kornyezeti allapotara is. A tanulmanyban elsésorban a Duna-part hasznalatanak
alakulasat, az arterek és rakpartok jelenlegi funkcidjat vizsgaltuk a varos életében
és a févaros fejlesztési terveiben.

A dokumentum elsédleges célcsoportja a févarosi és keruleti dontéshozok, a
varosfejlesztési, vizUgyi és tajépitész szakemberek, valamint mindazok, akik a
Duna-part fejlesztésének szakpolitikai és tervezési oOsszeflUggéseit szeretnék
kdzérthetden attekinteni.

Kulcsszavak: Duna, folyam, revitalizacio, vizfolyasok, mellékagrendszer, artér,
hullamtér
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1 A Duna

A Duna Eurdpa masodik leghosszabb, legbdévizibb folyama', a Fekete-erdébdél a
Fekete-tengerig tartd 2.860 km? hosszU utjan 10 orszagon® halad at, vizgyUjté
terulete még tovabbi 7 orszagra terjed ki, igy a Duna a vilag legtobb orszagat
megjaro folyoja.

A Duna 2 Kkis patak, a Breg és a Brigach 6sszefolyasaval indul Donaueschingentdl
eurdpai Utjara. Magyarorszagi szakasza 417 km, 142 km szakaszon hazank
hatarfolydja Szlovakia feldl. A folyam 4 févarost is érint: Bécs, Pozsony, Budapest és
Belgrad.

VizgyUjté teruletének teljes kiterjedése 817.000 km?, budapesti szelvényig 183 250
km?, az orszag teljes terlletének kozel kétszerese”.

Haromszaz mellékfolydja kozul 30 hajozhatd. Legnagyobb mellékfolydja a Tisza. A
folyam szamtalan mellékaggal rendelkezik, hazankban a legjelent&sebbek:
Csallokdznél a Kis-Duna, Szigetkoznél a Mosoni-Duna, a févaros agglomeraciojaban
a Szentendrei-Duna és a Rackevei-Duna.

A Duna vizgydijto teriilete
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l.abra: A Duna vizgydjté terdlete, forras: Vizigyi honlap

' A leghosszabb folyé a Volga

2 https://www.vizugy.hu/print.php?webdokumentumid=33

5 A Duna 3altal érintett orszagok: Németorszag, Ausztria, Szlovakia, Magyarorszag, Horvatorszag, Szerbia, Bulgaria, Romania,
Moldova és Ukrajna

“ https://www.fcsm.hu/szolgaltatasok/ar-es-belvizvedelem/az-arvizi-vedekezes-fejlodese
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A Duna szélessége a févarosi szakaszon valtozo, a Szentendrei-sziget csucsanal 640
méter, a Lanchidnal 350 méter, a Gellért-hegynél a legszUkebb, 285 méter széles, a
mélysége 3-10 méter kozott valtakozik.

A Duna févarosi szakaszan a folyéba torkold legjelentésebb vizfolyds a budai
oldalon az Aranyhegyi patak és az Ordég-arok, a pesti oldalon a Szilas- és a Rakos-
patak.

Budapest 23 keruletébdl 12-nek van Duna-partja, a legrovidebb szakaszon a |Il.
kerulet, a leghosszabb szakaszon Csepel hataros a Dunaval.

A Duna budapesti szakasza 30 km hosszU, kbzépvizi vizhozama 2.400 m¥/s. A folyd
mértékado arvizszintjét a 74/2014. (XI1. 23.) BM rendelet hatarozta meg. A rendelet
értelmében a Duna Budapest Vigado téri vizmércéjén a MASZ 927 cm (a vizmérce
,0" pontja 94,97 mBf). A folyd vizszintingadozasa meghaladhatja a 8 métert és a 24
oras aradas értéke 2 méter is lehet®.

A ke 2 L
2.dbra: A Duna latképe a belvdrosi szakaszon,
forras:https;//hu.wikipedia.org/wiki/F%C3%Aljl:Dunapartlatkep4.jog

2 A Duna szabalyozasa és a rakpartok

2.1 A foly6 szabalyozastorténete
A Duna jelenlegi 417 km-es magyarorszagi szakasza szabalyozasok eredmeényeként
jott létre, a kordbbi 496 km® folydszakasz kanyarjainak az atvagasaval. Az
évszazadokon at létez6 és viragzo artéri gazdalkodast a torok megszallas

s https://www.fcsm.hu/szolgaltatasok/ar-es-belvizvedelem/az-arvizi-vedekezes-fejlodese
5 https://www.vizugy.hu/print.php?webdokumentumid=33
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megakasztotta, az orszag kdzepe, a Duna vidéke elnéptelenedett, az artereket nem
gondozta senki, az arkok, csatornak, viztarozo tavak eliszaposodtak, feltoltédtek. A
torok kilzése utan a Habsburg uralkoddk a Dunara elsGsorban kdzlekedési
utvonalként tekintettek, melyen a magyar éléskamrabdl Bécsbe és az 6rokos
tartomanyokba juttathato a gabona és labon a szUrkemarha. A szallitas gyorsitasa
és konnyitése érdekében megtették az els6 komoly I|épéseket a Duna
szabalyozasara’ és a dunai artér folyorol toérténd levalasztasara.

Az évszazadok soran Buda és Pest varosfejlédésének meghatarozo eleme volt a
foly6 kdzelsége, ugyanakkor szamos alkalommal, a nagy aradasok idején sodorta
végveszély szélére a vizkdzeli varosrészeket, elsésorban az alfoldi Pesti oldalt. Az
1775-0s, az 1799-es és az 1838-as arvizek pusztitasai kdzismertek. 1775-ben tébb mint
600 hazat, 1799 a mai Raday és Lonyay utca terultén volt kistelepulést, 1838-ban az
Ujonnan épult Duna-korzoét sodorta el az ar. A Duna vizszintmozgasa allando, a
hatalmas KiterjedésU vizgyUjté teruleten a hoolvadasok és nagy es6zések nyoman
o0sszegyllt vizek kisebb-nagyobb arvizeket okoznak a Duna folyasi szakaszan. A
térténelmi emlékezet 1012 és 1838 kdzotti iddben 54 jelentdsebb arvizrdl tud a
févaros térségébend Kuldndsen pusztitdak voltak a kora tavaszi idészakok
jéglevonulasai, mert a mai Kopaszi-gatnal, a Csepel-sziget északi cslUcske és a széles
Kopaszi- és Nyulfutasi-zatony kozott a jég dsszetorlddott, jeges arvizek ontotték el
Obuda, Pest, Csepel és Tétény mélyen fekvd terlleteit. Az 1775-6s nagyarviz
inditotta el a szabalyozasi munkalatokat Pest és Buda kézétti Duna-szakaszon.
Megkezdddtek a gatépitések, els6ként 1775 utan megépult a vaci nagytoltés a mai
Nyugati tér és Lehel tér kozétt, majd a soroksari gat a mai Boraros tértél a Haller
utcaig terjedd szakaszon, és elkészult ,fagat” a mai Kézraktar utca és a Févam tér
kozott. A gatépités 1800 utan a mai Szent Istvan kordt vonalan folytatédott és a vaci
téltést a Varosligetig meghosszabbitottak. Ezek a nyomvonalak mutatjak, hogy a
pesti Dunaparton milyen jelent&s artéri teruletek voltak azokban az idékben. 1831-
ben védmu épult a Gellért-hegy labanal is, ahol a Duna a legkeskenyebb.

7 Méria Terézia 1751. évi XVII,, a hajoknak és tutajoknak, melyek barmely folydn fél vagy lefelé mennek, szabad atkelésérél cimu
térvénycikke, forras: https://real.mtak.hu/121238/1/Husz%C3%Alr_2019.pdf
& https://www.fcsm.hu/szolgaltatasok/ar-es-belvizvedelem/az-arvizi-vedekezes-fejlodese
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3.abra: Védmdu a Gellért-hegy labanal, mely 1831-ben éplilt, forrds: budapestcity.org

Az 1838-as nagyarviz komolyabb, tervszerlbb munkakra sarkalta a varos vezetését
és az Orszagos Epitési Féigazgatdsag tervet készittetett a varost érinté és kdrnyezd
Duna-szakasz rendezésére, 1840-ben a IV. tc. alapjan orszaggyulési bizottsag
alakult az arvizvédelem ugyének elémozditasara. 1853 és 1867 kozott a Lanchid két
oldalan a megépult rakpart, Reitter Ferenc mUszaki vezetése alatt’, majd az MTA
oldalan a magas rakpart, ezzel elindult a Duna mesterséges mederbe szoritasa a
févarosi szakaszon. 1871-75 kdzott tovabbi rakpartszakaszok épultek, a pesti oldalon
a Margit hidtél a Févam térig, a budain a Rudas furddig, tovabba a Gubacsi gattal a
nagy Dunatdl lezartak a Soroksari-Rackevei Duna-agat. A budai oldalon a mai Szent
Gellért tért6l a felére csokkentették a folyd szélességét és felszamoltak a
zatonyokat.

A 19. szazadban Pest és Buda szennyvizcsatornai és arkai szabadon omléttek a
Dunaba. A csatornakat, arkokat az arado folyd magas vizallasa visszaduzzasztotta,
elontve hazak pincéit, az alacsonyan fekvé teruleteket, jarvannyal fenyegetve. A
kozegészségugyi gondok orvoslasara 1871-ben megépult a mai Vigado tér és a mai
Vamhaz korut kézott a Duna-parton a gyUjtdécsatorna. A csatorna osszefogta Pest
belvarosanak folydba kivezetd csatornait és mai Févamtérnél épult atemeld
allomas segitségével egyhelyen juttatta a Dundba a gyuUjtécsatorna tartalmat. Az
atemel6 dllomas a févaros elsd szivattyutelepe volt, a kovetkez6 az 1893-ban atadott
Ferencvarosi szivattyutelep, mely a nagy utemben fejl6dé Nagykoérutat szolgalta ki.

9 Reitter Ferenc épitész nagyvonalu tervet dolgozott ki az arvizek levezetésére és a mai Nagykorat vonaldban kiépulé ipartertletek
szallitasi gondjainak megoldasara, egy csatornat a Belvaros, Lipotvaros és Terézvaros hataran, megkozelitéleg a mai Nagykorut
nyomvonalan. A gondolat mar korabban gréf Széchenyi Istvan fejében is megfordult. A varos lakossagat és a hatdsagokat is
komolyan foglalkoztatta a csatornaépités lehetdsége, épitési tilalmat is elrendeltek a nyomvonalon, azonban a Kiegyezés utdn mas
irdnyt vett a varosfejlesztés és elvetették a csatornaépités tervét.

(forras: https://pestbuda.hu/cikk/20180227_reitter_ferenc_aki_csatornat_tervezett_a_mai_nagykorut_helyere)
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4.dbra: A Duna-csatorna terve a Lipdtvaros, Terézvdros és Belvdros hatdrdn, forrds:

pestbuda.hu

1897-ig Ujabb rakpartszakaszok épultek a folyd mindkét oldalan, helyenként a mar
meglévé tamfalak magasitasaval’, és kdzben az arvizi védekezés orszagos és helyi
jogszabalyi hattere is létrejott." 1900-1909 kozott megépllt a MlUegyetem rakpart
és a Margit hidtdl északra, Ujpesten a partvédému. Az |. vildaghdborut és a
békediktatumot kdvetd dramai idészakban a févarosi Duna-part kikerult a figyelem
centrumabdl, csak 1940-41 kdzott tortént tovabbi gatépités a Budafoki Ut
vonalaban Albertfalvanal, majd a Il. vildghaborut kdvetden 1948-ban a kulsé Vaci ut
mellett a megyeri védgat. 1953 és 1954 kozott a régi Vizafogd gat helyén
partvéddmu épult a Drava utca és a Rakos patak torkolata kdzott, a Romai-parton
pedig megépult a Nanasi uti véddtdltés is. Ezeket az 1965-6s nagy arviz utan meg
kellett er&siteni, majd 1980-82 kdzott a végleges védmu épitése is megkezdddott.
A rendszervaltast kdvetben a védmuvekkel valé foglalatossag folyamatossa valt:
1990-92 kozott épult a 6 szamu fout Uj bevezetd szakasza, mely egyben a budafoki
Duna-part Uj arvizvédelmi gatja is, atvéve a védelmi feladatot a Déli Vasut toltésétdl,
majd 2005-ben a budatétényi korgat megerdsitése is megtértént. 2003-2013 kozott
szamos helyen erdsitették meg a védmuveket. 2015-re a Dagaly uszodakomplexum
arvizvédelme, 2018-19-ben a punkosdfurdéi arvizvédelmi toltés és az Aranyhegyi-
patak bal parti toltése is elkészult. 2020-t0l jelentds ingatlanfejlesztések torténtek a
Marina-parton, a Kopaszi-gatnal, a Nemzeti Atlétikai Kozpontnal, melyekhez
kapcsoléddan tovabbi arvizvédelmi létesitmények épultek.

101879-84-ben Pesten tovabb éplilt a rakpart a déli vasuti hidig, Obuda védelmére elkészilt a Filatorigat.

11880-ban a févaros marcius 3-an kelt 162. szamu hatarozataval kiadta "A vizkar elleni évintézkedésekrdél Budapesten" cimU (elsd)
arvizvédelmi szabalyrendeletét, majd 1897-ben Ujabb arvizvédelmi szabalyrendeletet ad ki.1885-ben elfogadjak az arvizvédekezés
elsd, orszagos érvényl szabalyozasat az 1885. évi XXIII. tc,, a Vizjogi torvényt. (forrds FCSM honlap)
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5.dbra: A pesti Duna-part a rakpart kiépitése elétt, forrds: pestbuda.hu

A varosfejlesztési elképzelésekben egyre nagyobb figyelmet kapnak a févarosban
a Duna-parti ingatlanok, melyek eddig beépitetlen vagy mara felhagyott gazdasagi
teruletek. Az Uj tervekben az arvizvédelemi fejlesztések mellett altalaban
hangsulyosan megjelenik a Duna-part kozosségi hasznalatanak kiszolgalasa is.
Azonban az arvizvédelem maradéktalanul érvényre juttatasa mellett a
vizvisszatartds — mara kulcsfontossagu problémajanak — megoldasa a Duna-parti
beruhazasok kapcsan lathatéan nem érdekli a szakembereket és dontéshozdkat.

2.2 Arakpartok épitése, atépitése

A févarosi Duna-partot 12 km hosszan kiséri a rakpart, mely ugyanugy a
vildagorokség részét képezi, mint a palotak. A rakpart elsédleges funkciéja mindig is
az arvizvédelem volt és mellette természetesen helyet adott az dunai aruszallitas
rakteruletének is. A Lanchid épitésekor a Duna gézhajoforgalma mar jelentds volt
és a sekély pesti Duna-parton 1853-1857 kozétt a Dunagdzhajozasi Tarsasag 350
méter hosszon kikdtépartot épitett.”” Majd az 1838-as nagyarvizi szinthez igazodva
fokozatosan kiépult a rakpart a védmuUveivel és raktereivel, raktarhelyiségeivel.
Majd a dunai teherszallitas visszaszorulasaval az 1970-es években a rakpartot a
varos két fontos észak-déli oOsszekotd Utja foglalta el, atadva a helyet a
gépkocsiforgalom szamara.

2 https://pestbuda.hu/cikk/20210412_budapest_leghosszabb_muemlekei_a_rakpartok_rovid_tortenete
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6.dbra: A pesti Duna-part a rakpart kiépitése utdn, forrds: pestbuda.hu

A Duna és a varoslakok tavol kerllteke egymastol. Egy-egy nagy arviz idején jol
meérhetd a lakossag igénye a viz kozelségének megeélésére. Az elmult 10 évben
tobbszor és tobbféle képen felmerult annak gondolata, hogy a Dunat Ujra
bekapcsoljuk a varos mindennapi életébe 2018-ban Févaros Onkormanyzata egy
nemzetkdzi  tervpadlydzat lebonyolitasa eredményeként a  ,RAK-PARK”
megtervezésére felkérte a Korzo Tervezési Studiot a ,pesti belvarosi Duna-part
Kossuth tér — Févdm tér kozotti szakaszanak komplex megujitasa” projekt
megvalositasahoz szUkséges tervek elkészitésére. A megbizas célja egységes
arculaty, jol hasznalhaté Duna-parti kdzterulet-haldzat kialakitasa volt, gyalogos
végigjarhatésag biztositasaval a part kdzelében® A projektben az egyes
rakpartszakaszok atalakitasat nagymeértékben befolyasolta a belvaros csatlakozo
varosrészeinek karaktere, kozterulet-halézati kapcsolata, Az adottsagokhoz és
kotottségekhez alkalmazkodva eltéré mértékl beavatkozasokat terveztek, de
mindegyik szakaszon az alapvetd cél a parti zona rendezésével a rakparthoz vald
lejutas el6segitése, a gyalogosok forgalom- és tartézkodasigényeinek kiszolgalasa
volt. A terv nem szamolt a gépkocsiforgalom teljes megszuntetésével, csdkkentette
a savszamokat és kivaltasokat alkalmazott.

A terv az ldésebb Antall Jozsef rakparton, a Margit hidtél a Lanchidig tarto
partszakasz atalakitasa soran a zéldfelUleti dominancia megteremtésére helyezte
a hangsulyt Uj kettds fasor telepitésével, a part mentén 7 méter széles gyalogos
sétany és lejaratok kialakitasaval. A nyitott partfal mentén csak a hajéhidakhoz
terveztek korlatokat, a koztes szakaszokon érdesebb burkolat alkalmazasaval
jelezték a partfal szélét. A Lanchid északi oldalanak rendezéséhez a meglévé tamfal
elbontasaval szamoltak. Tavolabb, Uj tamfal épitésével a part menti zénaban
szélesebb gyalogos fellletet alakithattak ki, 6 buszparkold megtartasa mellett.

B https://epiteszforum.hu/rak-park--a-pesti-belvarosi-duna-part
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7.abra: A Mdrcius 15. tér tervezett dtalakitdsa, forrds: Korzé Studio

Széchenyi Istvan teret a térténeti térképek alapjan, a korabbi harmas tagolasu
zoldfellleti rendszer visszadllitasaval fejlesztették tovabb. A Jane Haining rakpart
differencialt kialakitdsa nyoman 2x1 forgalmi savra csokkentik a gépkocsiforgalmat
és a viadukt melletti jardat kiszélesitették, valamint a Duna feldli oldalon
megszlntették a parkolast, helyén 10 méter széles fasitott gyalogos sétanyt
kialakitva. A kozut és a gyalogosfelUletek kozott akadalymentes atkozlekedést
terveztek. Az Erzsébet hid alatt az alsé rakparton megszUintették a kozuti forgalmat
és a Nemzetkozi Hajoallomasig kényelmes sétanyt terveztek. A Belgrad rakparton
a kozlekedés atszervezésével, szervizdt megszuntetésével és a forgalom
egyiranyusitasaval, a 2-es villamos nyomvonaldnak megtartasaval a hazak elétt
szélesebb jarda, a Nemzetkozi Hajoallomas épuletei elbtt széles, reprezentativ tér
kialakitasara nyilt lehetéség. A terv egyes elemei megvalosultak, példaul a
Nemzetkdzi Hajoallomasi kornyezete. 2023. nyaran a fépolgarmester ,Ujjgéleds
rakpart 2030" cimmel Uj koncepcidt mutatott be a rakpart fejlesztésére', mely tébb
elemében is a kordbbi ,RAK-PARK" terveket tUkrozi vissza. A terv
forgalomcsillapitassal, gépkocsimentesitéssel, parkoldok megszintetésével szamol.
A rakpartot a kdzdsségi kdzlekedésnek kivanjak atadni. A rakpart visszafoglalasa a
Margit hid hidféjénél kezdédott meg 2021-ben, a gyalogos sétanyt meépitésével a

“ https://24.hu/kultura/2023/09/22/ismeretlen-budapest-rakpart-fovaros-pest-budapest-dunakorzo-balogh-samu-karacsony-
gergely-sipka-gabor-autoklub-valyo-lohasz-cecilia/?gallery=1/2/szinezetthelyszinrajz-1jpg
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Margit hid és a Parlament kdzotti szakaszon, a sétany mentén 34 db fat Ultettek, Uj
utcabutorokat helyeztek el.

W

9.dbra: A Vigado elétti rakpart tervezett atalakitdsa, forrds: Korzo Studid
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10.dbra: A Vigado eldtti rakpart tervezett dtalakitdsa, forrds: Korzo Studio

A Févarosi Onkormanyzat kdzlése szerint elkészuiltek 2024-ben a rakpart teljeskord
atépitésének engedélyezési tervei. A terveket egyeztették tdbb civil és szakmai
szervezettel, koztUuk a Magyar Autoklubbal, a Varos és Folyd Egyesulettel a Magyar
Kozlekedési Klubbal. A rakpart teljeskorl atépitésének tervei a BKK Budapesti
Kozlekedési Kozpont megbizasabdl készlltek, a Kiviteli tervek elkészulte utan a
févaros az Eurdpai Unié TOP Plusz Komplex Klimaadaptaciés és Kozterulet-
megujitasi programjanak finanszirozasaban kivanja megvaldsitani.”

3 A természetes Duna-part és az arterek

Az elmult 250 év szabalyozasi munkainak kovetkeztében a Duna a févaroson
keresztul jellemzéen szabalyozott védmuvekkel ellatott mederben halad. A
megmaradt artéri teruletek gazdag élévilagukkal természetvédelmi értéket
képviselnek. Arviz idején az arterek nagy befogaddképessége, kapacitasa rendkivili
jelentéséggel bir. 2021-ben a KEHOP-1.1.0-15-2016-00006 program keretében az
Orszagos Vizugyi FO&igazgatdosag megrendelésére a VIZITERV Environ Kft.
elkészitette ,,Az el6zetes drvizi kockazatbecslés, veszeély és kockdzati térképek, a
kockdzatkezelési tervek elsé felllvizsgalata - Kézép-Duna tervezési terulet”
osszefoglaldjat. A kockazatkezelési terv nem tér ki a budapesti artéri teruletek
szerepére, fejlesztésére, a vizgyUjtd terulet arvizvédelmi szolgaltatdsokat nyujtd
viztarozasara par oldalt szan'™®. Az Eurdpai Unié ,Dunai artér” programja célzottabb
intézkedéseket dolgozott ki a minisztériumok, a vizgyUjté teruletekért felel6s

s https://epiteszforum.hu/elkeszultek-a-pesti-also-rakpart-fejlesztesenek-engedelyezesi-tervei
6 https://vizeink.hu/wp-content/uploads/2021/05/akk/2/Kozep-Duna_osszefoglalo_2021.pdf
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hatésagok, a gyakorlati szakemberek és az érdekelt felek szamara'”. A szakemberek
szamara a Duna-medence egészére Kiterjedd artér-helyreallitasi és megdrzési
kézikdnyvet hozott nyilvdnossagra.® Az érdeklédd és tajékozédni szandékozod
k6zbnség szamara a Duna-medence (DRB) fenntarthato arvizvédelmi stratégiai
iranymutatasat tette elérhetéveé.”

. - l

1l.dbra: Galéria erdé az Obudai-sziget szegélyén, forrds: /welovebudapest.com

Afévarosi artéri erdék természetvédelmi teriletek. Az Obudai vagy Hajogyari sziget
K hidtol délre esd, a nyugati és keleti oldalan végighuzédo, természetkdzeli dllapotu
galériaerd6é gazdag novény és allatallomanyt tudhat magaénak. A terulet a
varazslatos artéri erddk ismérveivel rendelkezik, de az arvizi védekezésben
jelentésége Kicsi.

Jelentds természetszerU partszakasz talalhaté a Romai-parton, melyet idérél-idére
elont a dunai ar. Az aradasok a folyd és a Nanasi uti gat kozott épult, partkdzeli
hazakat is veszélyeztetik Evek 6ta hizodo vita a terlilet statusza. 2019 elétt, a févaros
akkori vezetése mobilgat épitéséhez terveket készittetett, a kivitelezés mar nem
realizalddott. A févaros jelenlegi vezetése hullamtérként kezeli a teruletet, annak
ellenére, hogy az ott felépult hazakra, beépitésre szant udulbterlleten torténd
épitésre, jogszeru épitési engedéllyel rendelkeztek az épittetdk. A vita azonban sok

7 https://climate-adapt.eea.europa.eu/hu/metadata/projects/danube-floodplain
8 A kézikonyv elérhetd itt:

https://dtp.interreg-
danube.eu/uploads/media/approved_project_output/0001/48/7d7d2672ed936c9077c0eb5753003066c0b7ac29.pdf

A kézikdnyv elérhetd itt:

https://dtp.interreg-
danube.eu/uploads/media/approved_project_output/0001/48/7d7d2672ed936c9077c0eb5753003066c0b7ac29.pdf
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rétd, nemcsak az ingatlanok vagyonvédelmérdl szdol, de a terulet arvizi
védekezésben nyujtott szerepérdl, az ott 1évé artéri ndvényallomany védelmeérol és
okoszisztéma-szolgaltatasanak megoérzésérdl és fejlesztésérdl is.

A pesti Duna-part egyik legelhagyatottabb és legmesésebb terllete a Népsziget
artéri erdeje. ldénként felbukkannak a félszigetre vonatkozd ingatlanfejlesztési
célok és elképzelések, de a varos érdekében kék- és zdldinfrastruktUraként kellene
fenntartani és fejleszteni a teruletet.

A déli Duna-part mindkét oldalat kisérik a galériaerddék, legjelentésebb a Harosi-
erdd. Ateruletek kiterjedése azonban az artéri védekezésben és viztarozasban nem
jelentések.

4 Dunamenti akcidéteruletek a Rad6é Dezs6 Tervben

A Rado Dezso Terv vallalasai kozott a budai és pesti belvarosi Duna-part komplex
kdzteruleti rehabilitacidja mellett a kovetkezd célkitlzések olvashatok: a part
menti terlletek kozcélu hasznositasanak, zoldhaldzati szerepének erdsitése,
elérhetbéségének biztositasa; a meglévd parti vegetacio, galériaerdd védelme; a
természeti funkciok érvényesulése, a zéldfellleti intenzitas javitasa; vilagorokségi
teruleten a tajképi és mulvi értékekhez illeszkedé humanizalt hasznalat
tamogatasa, a Romai-part kozparki és természeti rehabilitacidja, a facsoportok és
vizparti rekredcios teriletek védelme és az Obudai-sziget rekreéacios célu és
karakterérzd fejlesztése.20

A Rado Dezsd Terv monitoring dokumentumban az akcidteruletek készultségi
fazisait a kdvetkezd mindsitéssel latta el a févaros: Megvaldsitas alatt van a pesti
belvarosi Duna-part komplex kozteruleti rehabilitacidja, az Obudai-sziget
rekreacios célu és karakterérzé fejlesztése, valamint a Rackevei (Soroksari)-Duna
menti teruletek fejlesztésének I. Uteme.

El6készités és tervezés alatt van a budai belvarosi Duna-part komplex kdzteruleti
rehabilitacidja, a Romai-part és a Gazgyari Duna-part kozparki és természeti
rehabilitacidja, a galériaerddk és vizparti rekreacios teruletek védelme.

Nem tortént elérelépés a Haros-sziget és Hunyadi laktanya teruletfejlesztésében és
a Népsziget és Ujpesti-6bol rekreacios fejlesztésében sem.

Egyetlen projekt valdsult meg a PUnkdsdfurdé okologikus zoldfelUlet fejlesztése.

5 Osszefoglalé

A Szegedi Tudomanyegyetem Foldrajz- és Foldtudomanyi Intézetének kutatoi
osztrak kutatdokkal egyutt vizsgaltak a magyarorszagi és szerbiai Kézépsé-Duna

20 RDT_felulvizsgalat_2025_publikalasra.pdf 53. o.
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szakasz folyd menti hulldamtereinek arvizekre gyakorolt hatdsat.? Az arvizek soran a
Vviz nagyrészét a folyomeder elvezeti, de amikor a folyo kilép a medrébdl, az artér
veszi fel és adott esetben vezeti el a vizet, csokkentve az arviz tetézési szintjét. A 19.
szazadi nagy folyamszabalyozasok a Duna aktiv arterének kiterjedését jelentésen
lecsOkkentette. A gatak, toltések mellett az arviz megtartasara a hullamtér szolgal,
a széles hullamtér jelentdsen képes csdkkenteni az arviz tetbzési szintjét, ez jol
lathatd a Fels6é-Duna ausztriai szakaszan, ahol az artér Kiterjedése nagy. A
klimavaltozas iranya, a hosszu aszalyos idbészakok és a hirtelen jott nagy
esézésekbdl fakado villamarvizek miatt nem tarthatd tovabb az az arvizkezelési
szemlélet, hogy minél gyorsabban szabaduljunk meg a viztél. A viz nagy kincs az
aszalyos idészakban, ezért a folydomenti teruleti tervezés soran el6térbe kell helyezni
az aktiv artér kiterjedésének novelését, a meglévéd hullamterek beépitésének,
barmiféle vizelvezetd képességet csokkentd beavatkozas megakadalyozasat. A
telepulési szintd rendeletalkotasnak és cselekvésnek egy orszagos léptékl
artérrendezési koncepcidéra és torvényerejl jogszabalyra kell épulnie, melynek
megalkotasa ma mar nem halogathatd. A hazai és a févarosi hullamterek
tébbségén beavatkozasokra lenne szUkség a hullamtér teljesitéképességének
novelése és artérré fejlesztése érdekében. Az aktiv arterek szerepe sokrétd, az
arhullam mérséklése mellett kiemelked6 o&kologiai terulet, gazdag éléhely.
Gazdasagi szerepuk sem elhanyagolhato. Az aktivan mUkodo artér emeli a talajviz
szintjét, kornyezetében |évé ndvénytarsuldsok, mezégazdasagi teruletek
ndévényzete szamara aszalyos id6szakokban is elérhetévé valik igy a talajviz, az
egészségesebb, jol fejlett novényzet dkoszisztéma-szolgaltatasa nagyobb lesz. A
févaros cselekvési tervében, a Radd Dezsd Tervben az okoldgiai szemlélet
erételjesen jelen van, ugyanakkor a Duna, a Dunaba torkold vizfolyasok, patakok és
az artéri teruletek vizelvezetésre és vizmegtartasra iranyuld komplex tervi és
megvalodsitasi el6készités még a akcidfeladat megfogalmazasanak szintjén sem
jelenik meg.

Ugyancsak hianyzik a komplexitas a rakpartfejlesztéseknél. A rakpartok valdoban
elvesztették gazdasagi jelentéséguket, de jelenleg a varos két nagyforgalmu utja
halad ar rajtuk. Az utak kivaltasa és a rakpart kozosségi hasznalata természetes
igény. A rakpartok a varos nagy forgalmu, észak-déli kozlekedési féutvonalai. A
rakpartok automentesitésének megvaldsitasa azonban a belvaros, sét a teljes varos
kozlekedési és parkolasi rendszerének Ujragondolasat és tervezését igényli,
melynek nyoma sem lathato az elérhetd févarosi dokumentumokban. A varos kék-
zoldinfrastrukturaja nem fejleszthetd a szUrke-, kdzlekedési infrastruktura atfogo
Ujragondolasa nélkul.

2 https://www.origo.hu/tudomany/2024/10/arvizveszely-nem-vedenek-a-duna-hullamterei
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