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1 A dokumentum célja

Jelen hattéranyag célja, hogy atfogé képet adjon Budapest kézuti forgalmanak
jellemzdirdl, problémairdl és a lehetséges beavatkozasi iranyokrél szakmailag
megalapozott mdédon. A dokumentum &sszeadllitdsakor a f6 szandék a
problémafeltaras: objektiv adatokkal és tényekkel szeretnénk aldatdmasztani,
milyen kihivasokkal kUzd a févaros kozuti kozlekedési rendszere, legyen szdé
torlédasokrol, kdrnyezeti hatasokrdl vagy épp haldzati hianyossagokroél. Ezen
tulmenden a hattéranyag ajanlasokat fogalmaz meg a kdzlekedéspolitika szamara
—vagyis hidat képez az adatok elemzése és a konkrét kézpolitikai javaslatok kozoétt.

Fontos hangsulyozni, hogy ez a dokumentum egy szakmai megalapozd anyag.
Célja a kozuti forgalommal kapcsolatos tények és trendek 6sszegzése, valamint a
lehetséges megoldasok keretrendszerének felvazoldsa. igy segiti a stratégidk és
tervek készitését, illetve inputot ad a varospolitikai dontésekhez. A hattéranyag
konkrét kozpolitikai javaslatokat is tartalmaz - példaul a tranzitforgalom
korlatozasara, a parkolasi reformra vagy az utdijrendszerekre vonatkozdan -, de
ezek megalapozottsagat minden esetben a hivatkozott adatok biztositjak.

A dokumentum célja egyrészt a problémak azonositasa és adatvezérelt
bemutatasa (hogy minden érintett egyforman lassa a kiindulé helyzetet), masrészt
olyan szakmai javaslatok megfogalmazasa, amelyek hozzajarulhatnak
Budapest kozuti kézlekedésének fenntarthatébba és hatékonyabba tételéhez.
Ennek érdekében a jelentés kozérthetdé formaban talalja az adatokat -
grafikonokkal, térképekkel illusztralva — és konkrét intézkedési lehetéségekre
mutat ra a hazai és nemzetkdzi tapasztalatok alapjan.

2 A dokumentum célcsoportja

Ennek a hattéranyagnak a elsédleges célcsoportja a dontéshozok és szakemberek,
akik Budapest kozlekedésének tervezéséért és Uzemeltetéséért felelések. Ide
sorolhaték a Févarosi Onkormanyzat vezetdi, a varostervezdk, kdzlekedésszervezék
(pl. BKK, Budapest Kozut szakértdi), valamint a kormanyzati szereplék az
agglomeracios kozlekedés terén. Az 6 szamukra a dokumentum osszefoglalja az
aktudlis adatokat és trendeket, ezaltal megalapozza a stratégiai dontéseket —
legyen sz infrastrukturalis beruhazasokrol (Uthalozat, hidak),
forgalomszabalyozasi intézkedésekrél (pl. forgalomcsillapitas, behajtasi dij) vagy
kozlekedésszervezési reformokrdl. Az adatokkal alatamasztott tények segitik a
déntéshozokat abban, hogy a kézuti kdzlekedést érintd lépéseket (pl.
parkolaspolitika, sebességkorlatozas, fejlesztési projektek sorrendje) a lehetd
legmegalapozottabban tudjak meghozni.
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Ugyanakkor a dokumentum tagabb célkdzonsége a szakmai nyilvanossag és a
budapesti lakossag is. A varos polgarai, civil szervezetei szamara is értékes
informacidokat nyujt, hiszen betekintést enged a kdzuti kozlekedés szamaiba -
ezaltal atlathatova teszi a problémakat. A lakossag, mint érintett célcsoport azért
fontos, mert a kdzlekedéspolitikai intézkedések tarsadalmi elfogadottsaga
kulcsfontossagu: ha az emberek értik, hogy példaul miért van szukség
forgalomcsillapitasra egyes utcakban vagy mi indokolja a dugddij bevezetését,
akkor kdnnyebben tdamogatjak azokat. E hattéranyag kozérthetden igyekszik
talalni a szakmai adatokat (infografikak, magyarazé szdvegek formajaban), hogy
hidat képezzen a szakértdk és a nagykozdénseg kozott.

Végul, kiemelt célcsoportnak tekintjuk azokat a kutatdkat és egyetemi hallgatékat,
akik a varosi mobilitas témajaban dolgoznak. A dokumentumban &sszegyUjtott
forrdsok és hivatkozasok j6 kiinduldpontot biztositanak tovabbi elemzésekhez,
dsszehasonlitd vizsgalatokhoz (akar nemzetkozi viszonylatban is). gy a hattéranyag
nem csupan dnmagaban hasznos, hanem tudasbazisként is szolgal a jovébeni
szakmai diskurzushoz.

A fent emlitett csoportok — dontéshozok, szakemberek, lakossag, kutatok -
mindannyian érdekeltek Budapest kozlekedésének alakitasaban. A déntéshozok
nélkulézhetetlenek a valtoztatasok keresztulviteléhez, a szakmai kdzdsség
biztositja a tervek mindségét; a lakossag a valtozasok elszenveddje vagy nyertese,
véleményformald ereje miatt fontos bevonni; a tudomanyos szféra pedig Uj
oOtleteket és visszajelzéseket adhat. E dokumentum nyelvezete és tartalmi
felépitése ezért ugy lett kialakitva, hogy mindezen célcsoportok szamara
értelmezhetd és relevans legyen: egyszerre tartalmazzon preciz adatokat és
elemzést a szakértéknek, valamint attekint®é magyarazatokat a laikusabb
olvasdknak.

3 Problémafelvetés és a jelenlegi helyzet

Budapest kézuti kézlekedése az utébbi években egyre 6sszetettebb kihivasok
elé Allitja a varosvezetést. A gépjarmi-forgalom volumene tartésan magas, sét
noévekvo tendencidat mutat: 2022-re a févarosban nyilvantartott személygépkocsik
szama meghaladta a 710 ezret, a Kozponti Statisztikai Hivatal (KSH) legfrissebb,
2024. évi adatai szerint 723.372 személygépkocsi van a févarosban nyilvantartva.

Ez id6 alatt a kozdsségi kdzlekedés utasszama nem ndvekedett ilyen mértékben,
igy a kozuti halozat terhelése fokozddott, kUldndsen a csucsiddszakokban.

A Budapestre bearamlé forgalom is komoly tényez6: naponta mintegy 300 ezer
jarmi érkezik az agglomeraciébdl a varosba (és ugyanennyi tavozik nap végén).
Ezt az ingazoé forgalmat a jelenlegi rendszer nagyrészt kozdton, egyéni autdkkal
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bonyolitja, mivel a vasuti és elévarosi kdzlekedési kapacitasok korlatozottak, a P+R
parkoldk szama pedig eltorpul az igényekhez viszonyitva. Ennek
kovetkezményeként minden reggel és este hatalmas jarmUimennyiség aramlik be
a varos fobb bevezetd Utvonalain, torlddasokat és kornyezeti terhelést okozva,
kUldnosen a varoshatar menti utakon és csomoépontokban.

A varosszerkezetbdl fakadéan kilon kihivdas a Duna-hidak kapacitasa. A
budapesti hidak jelentik a szUk keresztmetszetet a pesti és budai oldal kozott: egy
atlagos munkanapon nagyjabdl 400 ezer jarmu halad at a Dunan a varosi hidakon
osszesen. A forgalom eloszlasa ugyanakkor egyenetlen. Két északi-déli tengelyu
hid, az Arpad hid és a Rakéczi hid viseli a teljes terhelés tébb mint felét, mig a
belvarosi hidak kozul a szUk keresztmetszetl Szabadsag hid szerepe elenyészé
(forgalmanak egy részét sikerUllt is atterelni gyalogos-kerékparos hasznalatra nyari
hétvégeken). Ez azt jelenti, hogy ha valamelyik nagy forgalmu hid kiesik vagy szUkul
(pl. feldjitas miatt), az az egész varos kdzlekedésére kihat.

A tranzit- és atmené forgalom aranya tovabbra is fontos probléma. Bar a varost
elkerulé MO kérgyUrd tobb szakasza megépult, a kor bezaratlan (hianyzik a nyugati
szektor és korlatozott a délnyugati kapcsolat), igy jelenleg is jelentés szamu
tehergépjarmu és személyautd halad at Budapesten megallas nélkul. Egy korabbi
becslés szerint a févarosba belépd jarmulvek kb. 22%-a ilyen atmenéd forgalom. Bar
az MO bdvitése ezt csokkenthette, a Hungaria kdérgyUlrdn és akar a belsé utakon is
tapasztalhatéak a tavolsagi forgalom jelei. Példaul az M1-M5 autdpalyak kozti
forgalom egy része ma is a varoson beluli utakat veszi igénybe. Ennek oka az, hogy
a hianyzd korgyurl-szakaszok és hidak miatt nincs teljes értékd alternativa;
kdvetkezménye pedig a belsd kerlUletek extra terhelése (zaj, l1égszennyezés),
kUldndsen a nagy forgalmu folyosék mentén. Ahogy Bodor Adam, a BKK
Mobilitasfejlesztés igazgatdja fogalmazott: “Mivel az MO kdérgyUrd a mai napig nem
zarult be, a Hungaria korutra, de még a budai alsé rakpartra is szUkség van az
atmend forgalom lebonyolitasahoz" [1].

Osszefoglalva, a jelen helyzetre harom f6é probléma jellemzé:

1. Talzott gépjarmi-terhelés a varos egészében: a forgalom volumene
megkdzeliti vagy meghaladja a jarvany elétti szintet, a motorizacié né, ami
torlédasokban és csokkend utazasi sebességben nyilvanul meg. A belsd
kerlUletekben ez az életmindséget is rontja (pl. dugdk, parkolasi nehézségek,
emisszio).

2. Strukturdlis halézati hidnyossagok: a korgylrl hidanyzé elemei és a
korlatozott kapacitasu Duna-atkel6k miatt a forgalom néhany Jdtvonalra
koncentralédik. Az Uthalézat f6 elemei (elsé- és masodrendd féutvonalak)
hosszaranya kicsi (~10-15%) ugyan, de ide 6sszpontosul a jarmUmozgasok
nagy része, itt torténik az Utkozések, balesetek tdbbsége is. Ez a haldzati
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koncentracidé sebezhetévé teszi a rendszert (egy-egy esemény konnyen
dugdhullamot indit).

3. Agglomeraciés forgalom és atmené forgalom kezeletlensége: a napi
ingazas javarészt autoval torténik, mert a kozdsségi megoldasok és az
intermodalis (P+R) lehetéségek nem kielégitéek. A varoshatart atlépd
utazasok aranya eléri a 25%-ot [2], amelyet integraltan kellene kezelni. Ezen
feltl az atmend forgalom korlatozasara sincs még atfogd megoldas.

4 Hany auté hasznalja egy nap Budapest utjait?

A budapesti kdzelekdés megértéséhez a késébbi stratégia alkotashoz rendkivdl
fontos, hogy ismerjuk Budapest és az agglomeracio kozuti forgalmat és a forgalmat
kiszolgald uthaldzatot. A gépjarmuvek szama az utdbbi években meredeken nétt.
Budapest Utjait naponta tobb szazezer jarmd hasznalja, amely jelentds terhelést ro
a varos kozlekedési halozatara. A KSH legfrissebb, 2024. évi adatai szerint 723.372
személygépkocsi van a févarosban nyilvantartva, Pest megyével egyutt pedig a
kbzép-magyarorszagi régidban ~1,3 millié autd, ami csaknem az orszagos 4,2 milliés
személyauto-allomany egyharmada. Ez a szam is jol mutatja, hogy a varosi
mobilitasban tovabbra is kiemelt szerepe van az egyéni kodzlekedésnek.
Osszehasonlitasként 2010-ben 573.315 személyautd volt forgalomban Budapesten,
azaz masfél évtized alatt tobb mint 26%-kal n6tt Budapesten a nyilvantartott
személyautdk szama. A jarmuUvek tobbsége napi szinten részt vesz a forgalomban,
kulonosen a csucsiddszakokban, ami jelentdés mértékd zsufoltsagot eredményez a
fébb kdzlekedési utvonalakon. [3]

5 Mennyi az agglomeraciobél be- és kilépé gépkocsik
szama?

A budapesti agglomeraciobdl naponta mintegy 250.000 személygépkocsi lépi at a
varoshatart budapesti Uticéllal, ami jél mutatja a févaros munkaerévonzd és
szolgaltatd szerepét a régidban. Ez a hatalmas forgalmi nyomas kuléndsen a
reggeli és délutani csucsiddszakokban érzékelhetd, amikor az ingazok témege
egyszerre probal bejutni a varosba. A févaros lakossagszama nem kovette le a
személygépkocsi dllomany novekedését, igy a motorizacios szint is emelkedett. A
kozlekedéspolitikai célokkal ellentétben azonban a beérkezd jarmuvek csupan 1-
2%-a veszi igénybe a févaros P+R (parkolj és utazz) rendszerU parkoldit, vagyis az
eszkdzvaltas — példaul a kdzosségi kozlekedésre vald attérés — jelenleg csak
marginalis mértékben valdsul meg. Ez tovabb noveli az egyéni gépjarmuhasznalat
aranyat a belsé varosrészekben is, mivel rengeteg elévarosi autds a belvarosig hajt,
ndvelve a belsé forgalmat és parkolasi, valamint kornyezeti terhelést. [4]

A 2022-es becslések szerint naponta mintegy 270 000 gépkocsi érkezik Budapest
terUletére az agglomeraciobdl. Ez a szam jol tukrdzi a févaros és kornyezete kozotti
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szoros, napi szintU kozlekedési kapcsolatot, valamint azt a tendenciat, hogy az
elévarosi lakossag jelentds része tovabbra is személyautdval oldja meg a bejutast a
varosba. Az elmult években a gépjarmuiforgalom e szegmense stabilan magas
maradt, mikdzben az alternativ kdzlekedési moédok — mint a kozdssegi kozlekedés
vagy a P+R rendszerek - igénybevétele valtozatlanul alacsony szinten all. Ez a
jelenség hozzajarul a belvarosi torlédasokhoz, a légszennyezéshez, valamint a
kozuti infrastruktura tulterheltségéhez. [5]

6 Mennyi az athaladé forgalom Budapesten?

A varoshatart naponta tobb mint 680 000 utazas keresztezi iranyonként, ami azt
jelenti, hogy a be- és kilép6 forgalom &sszesen meghaladja az 1,3 millié utazast.
Ezen mozgasok dontd tdbbseége, mintegy kétharmada személygépkocsival
torténik, ami tovabb néveli a févaros kozuti hildézatdnak terhelését. Az adatok
ravilagitanak arra, hogy nemcsak a Budapest és agglomeracidja kdzotti ingazas,
hanem a févaroson atmend — gyakran cél nélkuli, csak athaladdé - forgalom is
jelentés mértékben hozzajarul a zsufoltsaghoz. A varoshatart atlépd utazasok
tdbmege jol mutatja, hogy Budapest kozlekedési szerepe messze tulmutat
kdzigazgatasi hatarain. [4]

A Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK) nyilvanos adatszolgaltatasa jelenleg nem
tartalmaz pontos, abszolut szamadatokat a napi gépjarmuforgalomrdl, kilonodsen
nem a varoshatart atlépé forgalom mértékéroél. Az elérhetd statisztikak elsésorban
az el6zé évhez viszonyitott szazalékos valtozasokat mutatjak be, ami hasznos a
trendek kovetésére, de nem elegendd a forgalom tényleges nagysagrendjének,
vagy szerkezeti sajatossagainak elemzéséhez. A kozlekedéspolitikai dontéshozatal
és a forgalomszabalyozasi intézkedések tervezése szempontjabdl ugyanakkor
kiemelten fontos lenne a részletes, nyilvanosan is hozzaférhetd forgalmi adatok
biztositasa. [6]

7 Mekkora a féovaros foutvonali halézat hossza?

A févarosi Uthalézat hosszara vonatkozdan a legutolsd, részletes régids bontasu
adat a Kozponti Statisztikai Hivatal 2009-es adattablajaban talalhato, amely alapjan
Budapest teljes kdzuthaldzatanak hossza megkozelitéleg 5000 kilométer, melybdl
a févaros 1231 kilométert kezel, a tébbit a keruleti 6nkormanyzatok, illetve a Magyar
Kozut Nonprofit Zrt. és az MKIF Magyar Koncesszios Infrastruktura Fejlesztd Zrt. A
hivatalos, Budapest szerkezeti tervében és a 432/2012. (XI1.29.) kormanyrendeletben
szereplé elsérendl fédthaldzat hossza 181 km, a masodrendUl féuthaldézat hossza
439 km, a gyUjtédthalézat hossza 468 km.

Ennél frissebb és pontosabb adat jelenleg nem érhetd el, mert jelenleg a Févarosi
Onkormadnyzat kezelésében 1éVé féutvonalak, kézutak és kdzterlletek kijeldlésérdl
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sz0616 432/2012. (XII. 29.) Korm. Rendelet szabalyozza a kerUleti és a févarosi kezelés(
utak listajat, ugyanakkor az elmult években a lista és igy févaros kezelésében lévéd
uthalézat hossza és mennyisége is folyamatosan valtozott. Fészabalyként
kijelenthetd, hogy a tomegkodzlekedéssel jart utak vannak a févaros kezelésében,
de tulajdonjogilag ez nem fedi a valdsagot, ugyanis ebbdl az 1200-1300 km-bdl
hozzavetélegesen 50-50%-ban oszlik meg a tulajdonjog a févaros és a keruletek
kozott. Azaz vannak szép szammal olyan tdmegkozlekedési utak, amelyet bar a
Févarosi Onkormanyzat kezel és tart fenn, de a tulajdonjoga az adott Utnak az
egyes keruleteknél talalhaté. [7] [9]

Ebbdl (a féUtvonalakbdl) a térzshaldzat (Hungaria, Nagykorat, Ull6i, Vaci, rakpartok)

hossza:
Ut neve Hossz (km) Forras

Hungaria korut (Rébert K. 13,0 km Wikipédia Hungaria korut

koérut-Hungaria-Kényves K.) (epiteszforum.hu, hu.wikipedia.org,
en.wikipedia.org)

Nagykorut (Margit hid-Petéfi 4,141 km Wikipédia Nagykorat

hid)

Ull&i at 15,6 km Wikipédia Ull&i Gt

VAci at 12,0 km Wikipédia Vaci ut

Andrassy ut 2,3km BudapestCity.org — "Séta az Andrassy
dton: 2,3 km"

Bajcsy-Zsilinszky ut (Deak- =11 km Wikipédia térkép + Dedk-Nyugati

Nyugati tér) tavolsag *1,1 km

Kiskorut (Mizeum-Karoly- 1,5km korabbi adat (megbizhato forras

Karolyi) hianyaban, becslt)

Szentendrei Gt (Flérian tér- kb. 8 km Wikipédia Szentendrei Ut — ,tébb

varoshatar) kilométer” Ill. kerulet

Soroksari ut (Gyali uti 17,5 km térképem.hu, OpenStreetMap —

fellljaréig) "Hossz: 17.46 km"

Rakéczi ut kb.2,3km (k6zépvarosban atlagos szakasz; pontos
forrds nem talalt)

Duna-parti rakpartok (also + 18 km (Pesti 6 km | épitészférum: budai rakpart 12 km + pesti

felsd) + Budai 12 km) 6 km

1. tablazat: A torzshaldzat hossza

8 A févaros hidjainak forgalmi adatai

A budapesti kozuti forgalom foldrajzi sajatossaga, hogy a Duna jelentds korlatot
jelent a kelet-nyugati mozgasokban, igy a forgalom a hidaknal sdrlisédik dssze.
Osszességében egy atlagos munkanapon mintegy 400-410 ezer jarmu halad at
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https://epiteszforum.hu/a-rakodopart-kovei1?utm_source=chatgpt.com
https://hu.wikipedia.org/wiki/Szentendrei_%C3%BAt?utm_source=chatgpt.com
https://en.wikipedia.org/wiki/Bajcsy-Zsilinszky_%C3%BAt?utm_source=chatgpt.com

Budapest varosi hidjain — ez a szam az elmult években kismértékben valtozott, de
nagysagrendileg stabil. Fontos megjegyezni, hogy a budai alsé rakpart a még
hianyos MO korgylrd miatt térségi tranzitutvonalként funkcional: mivel az MO
északi szektora (és tobb tervezett Duna-hid) még nem valosult meg, a varoson
atmend forgalom egy része ma is a Hungaria koérutat és a belsé utakat (pl. budai
rakpart) kényszerul hasznalni.
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1. dbra: A févaros hidjainak forgalmi adatai [7]

9 Javaslatok

A fenti problémak feltarasa ramutat, hogy Budapest kdzuti kdzlekedésében
rendszerszintli beavatkozasokra van sziikség. A szakmai diskurzusban szamos
lehetséges irany kirajzoldédik: ilyen példaul a behajtasi dij (dugddij) bevezetése a
legterheltebb zénakban, az agglomeracids kézdsségi kdzlekedés és P+R haldzat
fejlesztése (hogy napi tobb tizezer autds valthasson fenntarthatobb modra), a
korgyulrud és a hianyzé Duna-hidak megépitése (pl. Aquincumi hid, Galvani hid) a
tranzit dtvonalak racionalizalasa, tovabba a belvarosi forgalomcsillapitas folytatasa
(sebességkorlatozasok, forgalomcsillapitott ovezetek bdvitése).

A nemzetkdzi gyakorlat kovetkezetesen ugyanarra a palyara tesz sikeres varosokat:
arképzés + levegébmindségi szabalyozas + kdzterulet-atalakitas + kinalati (PT, P+R,
aktiv maod) fejlesztés, SUMP-alapon, mérhetd indikatorokkal,
bevétel-visszaforgatassal és atlathaté kommunikacidval.

Stockholmban kordonos torlodasi dijat vezettek be, egyszerl zdonaval és vilagos
csucsidos tarifaval, amelynek hatdsara tartésan, mintegy ~20% forgalomcsokkenés
kovetkezett be. [10] Osloban a parkoldhely-kivonas és kozterllet-atalakitas
eredményeként két lépcsében csdkkent a forgalom. [11]
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10 Irodalomjegyzék:

il https://totalcar.nu/magazin/2025/02/18/bkk-kozlekedes-forgalom-korut-
hungaria-valtozasok-interju/

2] https://budapest.hu/api/file/doc/m0O1_bmt_celrendszer.pdf

[3] https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0040.html

(4]

https://archiv.budapest.nu/Documents/ITS2027/ITS_2027_|_HELYZETFELTA
RAS _20210306.pdf
[5] https://phd.mater.uni-mate.hu/319/1/Erdei_Attila_ertekezes DOIl.pdf
[6] https://bkk.hu/rolunk/forgalmi-adatok-diagramok/a-kozuti-forgalom-
adatai/
[7] https://www.ksh.hu/docs/hun/xtabla/jelszall/tabljsz09_02_0Olc.html
[8] https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=al200432.kor
[9] https://bkk.hu/rolunk/forgalmi-adatok-diagramok/a-fobb-budapesti-duna-
hidak-kozuti-forgalmanak-megoszlasa/
[10] Microsoft Word - The Stockholm charges summary for China Eliasson.docx
M]  squidex.mkmapps.com/api/assets/ipm/street-space-reallocation-in-oslo.pdf
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