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Osszefoglalé

A vilag legtébb févarosahoz hasonldéan Budapest is az orszaga szellemi,
politikai, gazdasagi kozpontja. Ugyanakkor féldrajzi és torténelmi okoknal
fogva a kozlekedés terén is dominans helyzetben van: teruletén és
agglomeraciojaban futnak dssze a kozuti kozlekedés fébb elemei, igy az
orszag minden pontjat rajta keresztul lehet leggyorsabban elérni. Jelen
tanulmany megvizsgalja a varos kdzuti kdzlekedési helyzetét, bemutatja a
jelenleg el6tte allo kihivasokat és ismerteti a szUkséges fejlesztési iranyokat
annak érdekében, hogy térségi sulyat megtarthassa.

Budapest tobb tizezer éve lakott vidéken fekszik, amely napjainkban ismert
dthaldézata a romai korig nyulik vissza. Az évszazadok soran felépuld varost
olyan pusztitasok is érték, amelyek egyuttal lehetbséget teremtettek - a mar
meglévd ismeretek birtokaban - a varos képének atalakitasara, mas
fejlesztési Utra vezetésére. A sugaras-gyurus rendszerd féuthalézatanak és a
kdzut haldzatanak fejlesztése nem birta kovetni a févaros XX. szazadi
novekedését. Meglévé Utjainak elmarado feldjitasainak, és a COVID el6tti
forgalmi adatok Ujboli elérésének idején a varos vezetésének meglepd
maodon sikerult jelentés mértéku lezarasokat is bevezetni Utjain, hidjain. A
Duna &sszekoti és szétvalasztja a varost, a rajta keresztul vezetd hidak
alapvetéen befolyasoljak életét, de ramutat a vizsgalat arra, hogy ennek
ellenére hidjai jelentds része egy szUk teruleten osszpontosulnak. Raadasul
mikdzben a szakértdi anyagok is érvelnek a belvarosra nehezedd forgalmi
nyomas miatt Uj dunai hidak épitése mellett, pont a févaros vezetése
blokkolja hatékonyan a beruhazasokat. GylrUs rendszerd féuthalézata nem
egyedi, ezért nemzetkozi példakon keresztul kerulnek bemutatasra a
meglévé jo gyakorlatok.

Jelen tanulmany meglatasai, ajanlasai szerint a mesterséges politikai vitak,
a kozlekedési eszkdzdk jora és rosszra osztasa nem viszik elére Budapest
ugyét. Csak a forgalom akadalyozasanak megszuntetése, tovabba a
szUkséges kozuti és tomegkozlekedési haldzati kotdttpalyas elemek
megépitése tudja biztositani a févaros kovetkezd kedvezd iddszakat. Jelen
tanulmany mindezekhez konkrét fejlesztési példakon keresztul tudja
segiteni a dontéshozdkat.

Kulcsszavak: kozuti kozlekedés, sugaras-gylrls rendszerl féuthaldzat,
dunai hidak, févarosi burkolatgazdalkodasi rendszer
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A dokumentum célja és elkészitésének médszertana

A BP Varosfejlesztési MUhely Nonprofit Kft. (tovabbiakban BP MUhely) altal
varosi mukodés és fejlesztéspolitika hatékony tamogatasa érdekében
készitett dokumentumok két f6 tipusba sorolhatdk: alapdokumentumokba
és hattérdokumentumokba. Ez a felosztas biztositja, hogy a kulénbozé
mélységl, célu és terjedelmU anyagok vildagos szerkezetben, egymasra
épulve alljanak rendelkezésre.,,

A bemutatasra kerulé dokumentum a Kozlekedés tématerulet, Kozuti
kozlekedés altéma alapdokumentuma.

Budapest kdzuti kozlekedése napjainkra olyan komplex problémakkal néz
szembe, amelyek atfogo elemzést és stratégiai megoldasokat kdvetelnek. A
dokumentum megirasat elsésorban az motivalta, hogy a févarosban egyre
érezhetébbé valtak a kdzlekedési rendszer feszultségei: a mindennapos
torlodasok, a torténelmileg fejletlen gylrls uthaldzat, a halasztott
infrastruktura-fejlesztések és a kuldnbozé kozlekedéspolitikai koncepciok
utkozésel.

A dokumentum moddszertana torténeti, oOsszehasonlitdé és elemzd
megkdzelitést alkalmaz. El6szdr Budapest kozuthaldézatanak fejlédését és
jelenlegi allapotat mutatja be torténeti forrasokra, statisztikai adatokra és
varostervezési dokumentumokra tamaszkodva. Ezt kovetdéen eurdpai
nagyvarosok (pl. Bécs, Praga, Munchen, Amszterdam, Parizs) gyurus
duthaldézatainak szerkezetét vizsgalja, térképi és szakirodalmi hivatkozasok
alapjan. A moddszertan célja, hogy a nemzetkozi példak dsszevetésével
javaslatokat fogalmazzon meg Budapest kozuti rendszerének fejlesztésére
és tehermentesitésére

A dokumentum célja, hogy atfogd képet adjon Budapest kozuti
kozlekedésének multjardl, jelenlegi helyzetérdl és fejlesztési lehetdségeirdl.
Ramutat arra, hogy a févaros uthaldézata nem tudta lekdvetni a varos
novekedését, ami jelentés forgalmi torlédasokat és infrastruktdra-
elhasznaldodast eredmeényezett. A tanulmany célja tovabba a déntéshozok
szamara olyan szakmai alapu javaslatok megfogalmazasa, amelyek
segithetik a forgalom racionalizalasat és a kozlekedési rendszer
egyensulyanak helyreallitasat. Nemzetkdzi példak (Bécs, Praga, MUnchen
stb.) bemutatasaval a dokumentum o6sszehasonlitdé szemléletet is kinal,
hogy a bevalt gyakorlatok adaptalhatok legyenek Budapestre.
Hangsulyozza, hogy a fejlesztéseknek a kozuti, kotdttpalyas és alternativ
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kozlekedési modok osszehangolasan kell alapulniuk, politikai ellentétek
helyett szakmai szempontokat kdvetve. A bemutatott alapdokumentum
végsd célja, hogy bemutassa azokat a lehetséges fejlesztési iranyokat,
melyek, hozzajarulhatnak ahhoz, hogy a varos hosszu tavon is megdrizze
gazdasagi, kozlekedési és térségi kozponti szerepét.

A dokumentum célcsoportja elsGsorban déntéshozok és varostervezési
szakemberek, akik Budapest kdzlekedésfejlesztéséért felelések — példaul a
févarosi és allami kozlekedéspolitikai vezetdk, tervezdk, valamint a
kdzutkezelb és varosfejlesztési intézmények munkatarsai. Emellett fontos
célcsoportot alkotnak a kozlekedési kutatok, szakmai tanacsadok és
urbanisztikai elemzdk, akik a dokumentum adatait és javaslatait szakmai
hattéranyagként hasznalhatjak. A tanulmany kozvetetten a kdzvéleményt
és a civil szervezeteket is megszolitja, hiszen bemutatja, hogyan
befolyasoljak a politikai és szakmai dontések a varos mindennapi
kdzlekedését.

A dokumentum hatastanulmany jelleggel tekinti at a budapesti kdzuti
kozlekedés problémakorét, tébb dimenzidban értékelve annak

kovetkezmeényeit:

1. Gazdasagi hatasok:

A torlédasok miatt kiesé idé nemcsak az egyének életmindségét
rontja, hanem a varos gazdasagat is megterheli. A munkavallaldk
naponta akar 30-60 perccel tobbet tdltenek utazassal a dugok miatt,
ami éves szinten nemzetgazdasagi szinten tobb milliard forintnyi
elveszett termelékenységet jelent. Emellett a kozuti aruszallitas
lassulasa ndéveli a logisztikai kdltseégeket. A hatastanulmanyok gyakran
szamszerUsitik ezeket a karokat: pl. egy europai 0sszevetés szerint
Budapesten egy atlagos sofér iddveszteségének éves kodltsége
meghaladja a 150 ezer Ft-ot az Uzemanyagkoltségeket nem szamitva.
A parkolasi nehézségek és a megbizhatatlan szallitasi idék
elriaszthatnak befektetéseket is.

2. Tarsadalmi hatasok:

A kozlekedési dugok és a hosszu utazasi idék kdzvetlenul hatnak a
varoslakok életmindségére. A mindennapos idegesség, stressz, amit a
forgalomban valé araszolas okoz, rontja a mentalis egészséget.
Emellett a varosi tér autokdzpontu hasznalata élhetdséqgi
problémakat vet fel: a forgalmas utak elvagjak a varosrészeket
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egymastal, csokkentik a gyalogosok es kerékparosok
biztonsagérzetét, és kevés teret hagynak a kdzosségi életnek.
Kulondsen érinti ez a legfiatalabbakat és iddseket — példaul sok szulé
azért viszi autoval iskolaba a gyerekeit, mert veszélyesnek érzi a kdzuti
kornyezetet.

3. Kornyezeti hatdsok:

A kozuti kozlekedés a legnagyobb zaj- és légszennyezd a varosban.
Budapest levegdmindsége bizonyos szennyezék (NOz, PM;io)
tekintetében rendszeresen meghaladja az egészsegugyi
hatarértékeket, ami nagyban a jarmuvek kibocsatasanak tudhatd be.
A hatastanulmany jellegl rész kifejti, hogy a forgalombdl eredd
légszennyezés kozvetlen egészségkarosodashoz vezet (pl. asztmas
esetek, sziv-érrendszeri megbetegedések szamanak novekedése).
Ugyanakkor a varos klimacéljai szempontjabdl is kritikus a kodzuti
kozlekedés: az Uveghazhatasu gazok egy jelentds részét az autdk és
teherjarmuvek okozzak. Budapest vallalta, hogy 2030-ra jelentdsen
csokkenti szén-dioxid kibocsatasat, ami a kozuti forgalom
dekarbonizacidja nélkul elképzelhetetlen.
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1 Bevezetés - Torténeti attekintés
1.1 Budapest uthalézatanak kialakulasa

Magyarorszag févarosaként Budapest az orszag szive, amelyet megerdsit az
orszag uthaldzata. A mai varosképét alapvetéen befolyasolta az 1838-as nagy
pesti arviz, amely utan teljesen Ujja lehetett szervezni haldzatat. A XIX.
szazadi események mellett a napjainkban tapasztalhaté dominans szerepét
befolyasolta a kedvezé foldrajzi fekvésén tul az orszag 1920-as
megcsonkitasa, amikor minden, Budapesttel versenyezni képes, Budapest
dominancidjat ellensulyozni  tudd, jelentés mennyiségld  allami
intézmeényekkel ellatott varost elcsatoltak az orszagtol. Ezzel parhuzamosan
a Budapestet elkeruld, nagyvarosokat kozvetlenul &sszekotd kozuti
rendszert is szétvagtak, igy napjainkban jellemzéen a f&varoson at
lehetséges az orszag keleti és nyugati része kozotti kozlekedés. A L.
vildaghabord nem kimélte a varost, az ostrom nyomai még 8 évtized
tavlatabdl is lathatoak.

1.1.1 A varos kezdetei, féldrajzi fekvése

Avaros teruletén az 6skorban is voltak emberi telepulések: Kr.e. 50.000 korul
a mai érdi fennsikon, Kr.e. 8.000 korul a Remete-barlangnal. Varosi multra a
GCellért-hegy, a Taban és a Vizivaros teruletén egykori kelta telepulések
nyomai arulkodnak, majd Obuda terUletén az 1. szazad masodik felében
szUletett meg kelta alapitassal, a latin nevén ismert Aquincum katonai és
polgari varos, amely az 5. szazadig allt fent és a kettéosztott provincia,
Pannonia-inferior székhelye volt. [1] A provincia tobbi részének elérését,
illetve a Birodalom kdézpontjaval vald dsszekottetést a Borostyan ut, illetve a
Duna mentén futdé hadut biztositotta [2]. A Dunantuli uthalézat a mai napig
nyoman viseli a romai uthaldzatot, szamos esetben annak logikaja mentén
épul fel. A barbar betdrések miatt a Duna masik oldalan is erédités épitésbe
kezdtek a romaiak, létrehozva a mai Pest varos alapjait. Az allando
osszekottetést allandod hiddal oldottak meg, amely az aquincumi hidat és a
Rakos-patak torkolatat kototte ossze, illetve hajohidat is létrehoztak a mai
Taban és Marcius 15. tér helyén allt er6dok kdzétt [3]. gy mind az ut, mind a
folyon tuli teruletek elérését biztositd hid romai kori eléképpel rendelkezik.

A romaiak utan a magyarok foglaltak el a teruUletet, a tatarjaras utan
kiemelkedett Buda szerepe, IV. Béla majd Zsigmond jelentds fejlesztéseket
hajtott végre. A toérok kor alatt a varos népessége kicserélédott, de az
épuletek hasonld funkcidokat toltottek be. Az 1686-0s kilzést kovetdn Maria
Terézia Pozsonybdl kirdlyi intézményeket, valamint Nagyszombatrdl a
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Pazmany Péter altal alapitott, az akkori orszag egyetlen egyetemét
telepitette at (1777). Ezen id6szak alatt elkezdik a Varosliget fasitasat (1755),
megnyilt az elsé Postahivatal Budan (1762), hajohid épult (1766), megalakult
Terézvaros (1767), bevezették a kdzvilagitast és a mai VIII. kerulet megkapta
a Jozsefvaros nevet. Ugyanakkor még 1777-ben Pozsony 28.373, Debrecen
25.747, Buda pedig csak 22.619 lakossal birt. [4]

1.1.2 A mai Budapest alapjainak megsziiletése

A 1l. Jozsef reformtdrekvései szamos ponton hatraltattdk a magyarsag
elképzeléseit, ugyanakkor kozpontositd térekvéseinek Buda és Pest
nyertese lett: kulonleges foldrajzi elhelyezkedésuk miatt tartomanyi
kozpontul szanta az uralkodd. A kormanyszékek 1783-ban, a kdvetkezd
évben pedig a helytartétanacsot, a magyar kamarat, a
féhadparancsnoksagot, az orszaghazat és a levéltarat koltoztette ide. E
lépésekkel az orszag févarosava tett Buda ekkor nemigen felelt még meg a
fenti intézmények befogadasara: az uthaldzat, a vilagitas, a csatornazas
kezdetleges, vidékies. Az uralkodd tdblbszor is jart a varosban, ismerte
viszonyait, ezért intézkedéseivel segitette fejlédését (szUk kapuk és falak
lerombolasa, Obuda és Budadrs felé vezetd utak javitasa, Vizivaros, Taban és
Krisztinavaros felé vezetd utak létrehozasa, Corvin és Kapucinus tér
kialakitasa, var alatti foldek felparcellazasa Uj bekoltozéknek adasa,
szorakozast segité éttermek, parkok helyzetének rendezése, U]
szolgaltatoknak addkedvezmény, épitési anyagok beszerzésének
megszervezése stb.) [4]. A XIX. szazad els6 felét Jozsef nador és Széchenyi
Istvan neve fémijelzi, tovabba a Szépitd Bizottsag, amelynek mindenki
koteles volt bemutatni épitkezési és atépitési terveit. Mivel a nador a katonas
rendet szerette ké- és téglavarosban gondolkodott, amelybe nem fértek
bele szabad terek, parkok. A Szépitd Bizottsag pedig nem csak engedélyeket
adott, hanem maga is jelentds beruhazasokat inditott a Pest varosaban Iévé
gazdasagi erdére alapozva [5]. Raadasul az 1838-as nagy pesti arviz
megsemmisitette Pest jelentds részét, amikor is 2.280 haza megsemmisult.
[6] Ezt kdovetden lehetdség nyilt a varos uUjragondolasara, amit bécsi
szakértdk és szabalyrendszer alapjan kezdtek el. [7]

A Kkiegyezés (1867) idején intenziven novekszik a két varos, 1869-ben mar
280.349 lakjak 6ket [8], ami az 1848-as dupldja. Dontés szuletik a Févarosi
Kozmunkak Tanacsanak I|étrehozasardl, ami innentdl felel a varos
szépitéséért [9]. Megszuletik a nemzet Uj févarosa, Budapest (1873), amelyet
10 keruletre osztanak. Kezdetét vette a Kossuth Lajos utca kiszélesitése, a
Vorosmarty tér, Dedk tér szabalyozasa, az Andrassy Ut, valamint a Nagykoérut
kiépitése, mellék-gyljtécsatornak, gaz- és vizvezeték lefektetések, a déli
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Osszekotd hid épitése (1877), elkészult a Margit, Ferenc Jozsef és Erzsébet
hid, a foldalatti, és az Orszaghaz. Megépult a Nyugati (1877), Keleti (1884), és
a Jozsefvarosi palyaudvar (1867), a Varosliget, a Népliget. A bontasok és
épitkezések soran sok-sok utca és tér, épulet tdnt el vagy szuletett ujja. [10]

11.3 A két vilaghaboru kézoétt

Az 1914-1918-as |. vilaghaborut kovetbéen a varos lakossaga az 1870-es
idészakhoz képest megtriplazédott, a peremteruletek lakosainak szama a
tizenotszordsére noétt, ennek oka a trianoni elétti Magyarorszagrol vald
bekoltozésben keresendd, tovabba az ipar is itt koncentralddott, mivel a
sz6ba johetd egyéb varosok, amelyek ellensulyozhattak volna a varost, a
hataron tulra kerultek. Az iddszak elején a menekultek elhelyezése valt
prioritdssa (Maria Valéria-, Ehmann-, Auguszta-, és Gubacsi Uti telepek),
amihez minél gyorsabban és olcsdbban kialakithatd lakasokra volt szukség.
Budapest szabalyozasai azonban megdragitottak ezen beruhazasokat, igy a
peremteruleteken valtak népszerlvé: tombolt a parcellazas, a spekulacio, az
ipar is megjelent, aminek hatasara a varoshataron bellul nagy teruletek
beépitetlenek lettek, mig a peremteruletek févaroshoz kozeli részei sdrlin
beépultek. Angyalfold, a budai hegyvidék, Kelenfold, Kébanya, Kulsé-
Ferencvaros és Zugldé népessége ekozben 60%-kal nétt. Ma is lathatd
arculatot Ldgymanyos, Ujlipétvaros, Angyalféld, Németvolgy, Pasarét, vagy
éppen Rézsadomb. [1]

1.1.4 Az Gjjaépités

A ll. vildghaboru utan allami kézben osszpontosult a févaros fejlesztése,
hiszen minden tulajdon és forras egy kézben koncentraldédott. A romok
eltUntetése utan Uj fejezetet nyitott az 1950. januar 1-jén életbe |épd Nagy-
Budapesti torveny (1949. XXVI. tc.), hiszen az akkor 14 keruletbdl allé varoshoz
csatoltak 7 varost és 16 nagykdzséget, amelyeket 22 keruletbe osztottak.

Megszulettek a tervek a tehermentesités érdekében a késébbi MO
korgydrulre és a kdzponttdl tavol 1évs, atmend fépalyaudvar létrehozasara is.
Rakosi-diktatura fojtd légkdre, majd 1956 utan csak az 1960-as években
johetett el egy kovetkezd fejlédési korszak, amikor is nagymértékd
lakotelep-épitési programok indultak (Ujpalota, Arpad hid pesti, Pet6fi hid
budai hidfé, Lagymanyosi, Jozsef Attila, Kacsoh Pongrac uti, Lakatos utcai
lakotelepek), megszulettek az aluljarok, épultek a 2-es metrd allomasai,
majd 1970-ben atadtak a metrévonalat. Szazezrek kdltdztek a varosba a tsz-
esités miatt, a lakossag elérte a 2,1 millio fét, ami majd csak a '90-es években,
az agglomeracioba torténd kikoltdzés idején indul csdkkenésnek.
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1. abra: Budapest keruleteinek kézigazgatasi valtozasai [11]
2 A budapesti k6zathalézat jelenlegi helyzete

Budapest kdzuthaldzatanak haldzati, geometria kialakitdasa nem tudta
lekdvetni a varos ipari és lakossagszambeli novekedését. A XX. szazad
masodik felétdl a févaros terlletének novekedése és a koézuthaldzat
fejlédése kozotti olld egyre szélesebbre nyilt, a kozuthaldzat bdvitése nem
kovette a varos fejlédését. Budan - a domborzati helyzet miatt is — egyetlen
teljes gyurd (a ma mar belvarosi vezetésinek nevezhetd, Budai kordtnak
nevezett Margit korut - Alkotas ut - Karolina ut - Bocskai ut - Irinyi Jozsef ut
altal alkotott uUtvonal) alakult ki. Pest esetében - a kedvezd sikvidéki
terepadottsagok altal is elésegitve — harom teljes” félgydrd” (a kiskorudt, a
nagykordt és a Hungaria koérut), valamint két nem folytatdlagos
vonalvezetésU gylru iranyud kozuti elem (Drava utca - Haller ut, és a Nagy
Lajos kiraly Utja — Ecseri Ut altal alkotott Utvonal) jott |étre, de a legkulsd teljes
pesti félkdérdton”, a Hungaria gylrln is a varos mara haromszorosan tulnétt.
Pest valamennyi teljes gyudrud irdanyu utvonala keresztezi a Dunat, hidjai budai
kapcsolatot nyujtanak, de csupan két hid folytatodik a budai oldalon is
korutban.
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A rendszervaltozas 6ta, a varoshataron belul Uj kozuti haldzati elemmel csak
a Rakoczi hid és XI. keruleti Andor utca megépitése, mely altal értelmet nyert
az Egér ut, és, ha nem is tokéletesen, de 6sszekdti az M1-M7 autdpalyakat a
Rakoczi hiddal. A varost befolyasoldan, de a varoshataron kivul készult el az
MO autdpadlya keleti szektora, és épult meg a Megyeri hid. Nem nehéz
belatni, hogy 30 év alatt nem tul sok mindennel bdévult Budapest
kozuthaldzata.

A févarosi Uuthaldzat hierarchidjaban megtalalhatd varosi autopalya, varosi
féut, gyujtout, keruletkozponti utca, stb., az alabbi abra (2.kép) szerint.

N Autopalya

= Autopalya bevezetd mmmm  Térsegi jelentdségii Ot
Varosi faat Varoskdzponti faat Emblematikus faat
Bekotd ut Kerileti gydjtaat Keriletkbzponti utca

m—— Geépjarmdforgalom mentes utca
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2. kép: A févarosi uthalozat osztalyozdsa
Budapest Févaros KozgylUlése a Kozuti kozlekedésbiztonsagi stratégia
(KKBS) részeként 2023-ban fogadta el a févaros uj, kdzuti féhaldzati tervét. A
terv az alabbi Utkategoriakba sorolja a févaros utjait.

e GCyorsforgalmi Ut: autopalya

e lrendd féut: autdpalya bevezetd, térségi jelentdségu ut

e |l.rendl féut: varosi fout, varoskozponti féut, emblematikus fout
e GCyuUjtéut: bekotdut, keruleti gydjtéut, keruletkdzponti utca

Az alabbi dabran pedig a Kozuti Koézlekedésbiztonsag Stratégia és — furcsa
modon — a Kerékparforgalmi F6halozati Terv részeként szintén 2023 nyaran
elfogadott, 2030-ra kialakitando févarosi uthalozat felosztasa latszik. A f6 és
alapvetd ujdonsag a 2030-ra tervezett allapotban az, hogy lezarasra kerulne
- az egyébként Eszak-Pest és Dél-Pest kézdtt komoly tranzitforgalmat
lebonyolitd pesti alsé rakpart.

Kdzutak halozati funkcioja - 2030 Jelmagyardzat

3. kép: Kozutak halozati funkcidja [12]
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2.1 A kozuati infrastruktuara allapota

A févaros kdzutjainak kezelését a Févarosi Onkormanyzat latja el a févarosi
tulajdonu uthaldzaton, valamint — Kis leegyszerUsitéssel élve — a keruleti
tulajdonu, de tomegkozlekedéssel jart dtvonalakon. Az alabbi abra
szemlélteti a kdzutak kezelésének. megosztasat a keruleti 6nkormanyzatok
és a Févarosi Onkormanyzat kozott,

Hossza (km) Terulete (M?2)

43%

14 303 703

4 316 km ] . 24929 402 m2

4. kép: A févarosi kezelt uthalozat felosztasa a févaros és a kerlletek
kozott [13]

A Budapest Kozut rendelkezik JUgynevezett burkolatgazdalkodasi
rendszerrel (Pavement Management System) amely a rendelkezésre allo
historikus adatok (utolso felujitas, palyaszerkezet tipusa, és geometriaja), a
burkolatallapot adatok (fellUleti egyenetlenség, teherbiras, felUletépség) és
jovoben leromlasi trendek fuggvényében pontos feldjitasi javaslatot tud
adni a teljes, kezelt févarosi kdzuthaldzatra. A rendszer azt is képes
megmutatni, hogy mennyi forrasra lenne szukség a kivant allapot
eléréséhez, tovabba szemléltetni lehet vele, hogy milyen valtozas all be az
utallapotokban a teljes haldézaton, amennyiben a rendszer altal javasolt
beavatkozasokat  (feldjitasokat) nem  végzik el. A  budapesti
burkolatgazdalkodasi rendszer szerint az alabbi burkolatallapotok jellemzik
a févarosi kdzuthaldzatot. (5. kép)
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) Utszakasz atlagos allapota
15

Megfelel i »

Tiirhetd A
— Mem megfebeld Nyilvintartasi asztaly

— Rossz R4

M=1:125 000 — e |

5. kép: A févarosi kozutak atlagos dllapota

A févarosi burkolatgazdalkodasi rendszer (PMS) szerint az utak 40%-a (kb.
4,79 millid m2) jelenleg nem igényel beavatkozast, ugyanakkor ez a szam az
2022-es futtatashoz, vizsgalatokhoz képest 10%-ot romlott! Ahhoz, hogy
mindenhol a megfeleld mindségre hozzuk az utakat, 145 milliard Ft-ra lenne
szUkség a modell szamitasai szerint. Ez az 6sszeg messze van a realisan
rendelkezésre allo kerettdl, de kivaldan érzékelteti, hogy milyen allapotban
van a jelenlegi févarosi uthaldzat.

Sajnalatos modon Budapesten a Demszky-korszak utolso éveiben elindult
dtfeldjitasi program — amely komolyan javitott az abban idészakban is
tragikus minéségu budapesti kdzuthaldézaton — 2012 utan teljesen lelassult.
Evente alig kerUltek felUjitdsra Utszakaszok és csak a BKK Kézut megnoévelt,
sajat kapacitassal végzett nagyfeluleti burkolatjavitasai tudtak ideig oraig
megeldzni a févarosi kdzuthadldzat allagromlasat. A sikertelenséget
alapvetéen nem a pénzhiany, hanem inkabb a szakértelem hianya okozta.
Elnydjtott és tdbbszér megvaltoztatott tervezdi diszpoziciok és a
rendelkezésre allo forrasokhoz képest tultervezett, a kdzvetlen utfelyjitasok
korébe abszoldt nem tartozé muszaki tartalmak (pl. utcabutorok beszerzése,
kdzuti keresztmetszet Ujraosztasa) kifejezetten hatraltattak az utfeldjitasi
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koltségvetés hatékony felhasznalasat. Jelenleg ott tartunk, hogy a 2006-
2010 kdzott megujitott kozuthaldzati elemek is elmultak 15 évesek, de
vannak olyan févarosi Utpalyak, ahol a burkolat — kopdréteg - életkora akar
meghaladja a 25 évet. A tragikus helyzetben joé hir, hogy a févarosi
Utszakaszok viszonylag komoly teherbirasa miatt a javasolt feldjitdasok zome
egy-két rétegl burkolatcsere vagy burkolatmegerdsités. Az alabbi dbran
lathatdak a févarosi burkolatgazdalkodasi rendszer altal javasolt kdzut
feldjitasi aranyok.

6,30%
0,00%

17,38%

47,79%
2,67%

0,00%

25,86%
Nincs beavatkozas Felilleti hibak javitasa
Fellileti maras Koporéteg cseréje
Két réteg cseréje Megerdsités

Atépités

6. kép: Javasolt beavatkozdsok a févarosi burkolatgazdalkoddsi terv
alapjan [14]

2.2 Foévarosi forgalmi adatok

A BKK mindenki szamara elérhetd statisztikdja szerint a févarosi forgalom
elérte, s6ét meghaladta a COVID elétti idészak allapotat. A 2019-es bazishoz
képest — ami a COVID és kozuti korlatozasok bevezetése eldtti iddszakot
jelentette - 2022 novemberében a févarosi forgalom atlagos nagysaga a
kozuti mérdpontokon torténd athaladas alapjan 105 és 110% kozott alakult, a
legfrissebb adatok szerint pedig a forgalom gyakorlatilag megegyezik a
2019-es szinttel. [15]
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Kozuti forgalom - a pandémia el6tti, 2019. évi atlagos tanitasi munkanapi athaladészamokhoz viszonyitva

A kéziiti forgalom alakulasa 2020. marciusatol B Hénap
(100% = kozuti mérépontok 2019-es tanitasi munkanapi 4tlagos athaladasok szama) (%] heti bontasban |Mind | Mind

e Események Megjegyzések
Datum Esemény Détum Megjegyzés

2024. december 30.  Fv végi forgalom 2023. januar 16, Januir masodik felében a kéziti forgalom mértéke megugrott, 5-10%-kal meghaladva a 2019-es, 4tlagos
2024. december 23.  Kardcsony munkanapi értéket.

7. kép Aktudlis forgalmi adatok a févarosi kozuthalézaton a 2019-es évhez
viszonyitva. [15]

A fenti adatokbadl jol [atszik, hogy 2019-hez képest gyakorlatilag semmit nem
csokkent a févarosi kozuti forgalom, de ennek ellenére komoly kozuti
forgalmi korlatozasokkal lehet jelenleg szamolni a févarosi uthaldzaton:

e ALanchid 2021. juniusaban a hid feldjitasa kapcsan kerult lezarasra,
€s az autos kdzuti forgalom szamara a feldjitas utan sem lathato.
Jelenleg csak buszok és taxik hasznalhatjak a hidat.

e A Szabadsag hid Budarol Pestre a Kalvin téri szUkulet és az
Astorianal kialakitott jobbra kanyarodasi lehetéség miatt
gyakorlatilag hasznalhatatlan, de a Pestrél Budara mend forgalmi
irany is korlatozott az Ull&i Utrdl torténd balra, a Szabadsag hid
iranyaba torténd kanyarodas megtiltasa miatt.

e A Nagykorut hasznalhatatlan a Nyugati tér és a Blaha Lujza tér
kdzotti kerékparsavok felfestése ota.

e Az Andrassy uton az Oktogontdl a Deadk térig buszsav kerult
felfestésre, amely ezt a gerinc Utvonalat teszi teljesen jarhatatlanna,
és csucsidében a Bajcsy Zsilinszky Ut is hasznalhatatlan a Nyugati
és a Deak tér kozott.

e AVIl. kerulet - Nagykorut és Kiskorut kdzotti teruletének - forgalmi
rendjének megvaltoztatasa (Wesselényi utca, Kirdly utca
forgalomtechnikai atalakitasa) szintén negativ hatassal van a
kdzuti kdzlekedésre.
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e A Lanchid lezardasa kapcsan a pesti oldalon menekuld uti
alternativat jelenté Apaczai Csere Janos utca az ott folyd
épitkezések miatt szintén csak korlatozottan a hasznalhato.

e Bar a Kossuth tér — urbanisztikailag teljesen érthetd - felljitasa
kapcsan a forgalmi rend nem az elmult harom évben alakult ki, de
a pesti észak-déli, belvaroson athaladd kézlekedési utvonalak
sorsat negativan befolyasolta a kozuti kézlekedés szempontjabdl az
atalakitas.

A felsorolt lezarasok mar énmagukban megérnének egy-egy részletesebb
forgalmi elemzést, de az egyértelmuien kijelenthetd, névekvd kdzuti
forgalom mellett sikerult jelentés mértékd lezarasokat bevezetni az elmult
harom esztend6ben a Hungaria koérdton beluli varosrészeken.
Termeészetesen az volna a szerencsés helyzet, hogy a klasszikus belvarosi
teruletek autdmentesek, vagy jelentésen korlatozottak volnanak,
ugyanakkor Budapest telepulésszerkezete, az észak-déli és harantiranyu
halézati elemek hidanyossagai miatt a kulénboézd kozuti korlatozasokhoz
csak nagyon kérultekinté modon lehet hozzafogni.

Budapest életét és kdzlekedését meghatarozza a Duna elvalaszto és a rajta
lévé hidak 6sszekdtd hatasa. Kevés olyan eurdpai févaros van, ahol a varost
atszel6 folydnak ilyen meghatarozé szerep jut. Azonban, ha a Duna
budapesti szakaszat nézzuk, akkor a févarosi hidak csak a Hungaria kéruton
belll, a szUk belvarost alig meghaladd savban biztositanak dsszekottetést a
Duna két partja kozott. Természetszerlleg ebben a helyzetben minden
févaros kdzuti hid, és igy a Lanchid szerepe is felértékelddik és barmely hid
ideiglenes hianya — a Szabadsag hid problémai miatt esetukben kettd —
komoly zavarokat okoz a budapesti kozlekedésben.
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Duna-hidak és Duna-ag hidak pozicidi Budapest teriletén

8. kép: Budapesti Duna-hidak elhelyezkedése: belvarosi koncentracio

A fentiek ismeretében fontos tovabba kiemelni a F&varosi Telepulésterv
2025-0s tervezetének Helyzetértékeld részének kdvetkez6 allitasat: LA
févaros féuthalozatanak egyes elemei azonban tovdbbra is tulterheltek,
ezen  szakaszok  tehermentesitese  érdekében  elsédlegesen a
gépjarmdforgalom  csokkentése, a kozlekedési eszkozvaltas és
eszkozvalasztas lehetdségeinek  fejlesztése, valamint a  hidnyzo
kozuthalozati elemek megvaldsitdsa szukséges a kozutak egyenletesebb
forgalmi terhelésének biztositasa érdekében. Az datmeneti és eldvarosi
zonakban novelni kell a dunai atkeléhelyek szamat, ami a belvarosi Duna-
hidakon - és ezdltal a Belvdrosban- a gépjarmdforgalom csokkenését
segitheti eld.” Ennek a hivatalos helyzetértékelésnek azonban teljesen
ellentmond a Galvani hid épitésével kapcsolatban févaros vezetésének
magatartasa, mellyel teljesen ellehetetlenitették a  beruhazas
megvaldsulasat.

18

BP Varosfejlesztési Mihely Nonprofit Kft. Kutatasi és elemzési igazgatésag



3 Kozutfejlesztési tervek a Budapest aktudlis kozlekedésfejlesztési
stratégiaja alapjan

Budapest kozlekedésfejlesztése  évtizedek  ota  foglalkoztatja a
dontéshozdkat, hiszen a févaros kdzlekedésfejlesztésére mar a 70-es évektdl
kezdve szulettek hosszutavu fejlesztési tervek. A 9. képen a 1980-as
kozlekedési rendszerfejlesztési terv alapjan készult, teljes Budapest
kozlekedési palyait bemutato térkép lathato.

BUDAPEST KOZLEKEDES! PALYAI ES FOBB LETESITMENYEI 11, GTEM
=== sutdpilya
autdidt (vagy kizel azonos kiépitettségl f6at)

o e 21001, 1l aUtGpdlya-feilesztési lehetdség
féforgalmi Gt

sevsossesss Melri

- Gy OFSVASLIL

e (ritOrGvasit

—— MAV meglevd személyforgalmd vonal
————— MAV meglevs teherforgalmii vonal
MAV épitends, korszerlsitendd
személy forgalmd vonal

MAV épitends, korszer(sitends
teherforgalmad vonal

... MAV megsziintetendd szakasz

1, 2, 3 végdnyu vasitvonal

Jirmdtirolok és -javitok:

= MAV = Volén autébusz
& merd = gyorsvasit
@ BKV autdbusz,

trolibusz

NG

’ o
(_\ MAV sllomisok és -plyaudyarok:

/- meglevd megsz(nd  épiild
,ﬁ' dllomas — —— e
4 teher pu. & a &
rendezl pu. & L @

4 hajokikoti
EE? kozforgalmd repliGtér

9. kép: Budapest kozlekedési palydinak fejlesztési elképzelései 1980-ban
[16]
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A kovetkezd abran pedig csak a szintén 1980-ban készult kdzuthaldzati
hosszutavu tervek lathatok.

KOZUTI FOHALOZAT I1. UTEM

autout-fej lesztési lehettiség

10. kép: Kézuti Féhdlozat Il. Utem terve 1980-ban [16]

Az 1980-as tervekbdl az is vilagosan kirajzolodik, hogy az akkori
kozlekedésfejlesztd épitdmeérnokok és varostervezdk kiemelten fontosnak
lattak a budapesti dunai atkelési pontok jelentdségét, ennek érdekben
komoly hidfejlesztési programmal rendelkeztek az akkor elkészult tavlati
tervek.

Az alabbi két kép és az 1980-as elképzelések szerint mar régodta
hasznalhatnank az Ujpesti (Aqguincumi) és Albertfalvi hidakat.
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1. kép: Meglévad és létesitendd atkelShelyek [16]
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Uj Duna-hidak lehetséges megvaldsitdsi Utemtervjavaslata
az ezredforduldig

Otéves tervek V. I VL VII. VIIL, IX.
Evek

o L5 o Ty] o

: .18 = S S

AtkelShely = - v - ~

Arpéad-hid szélesitése -
Lagymanyosi-hid _
Déli autopélya-hid _
Ujpesti-hid SRR
Albertfalvai-hid +

Hatar uti-hid H

12. kép: Uj Duna-hidak megvaldsitdsi (itemjavaslata [16]

A fenti abrakbdl jol latszik, hogy a rendszervaltozas elétt a szakma komoly
elképzelésekkel rendelkezett nemcsak a tdmegkdzlekedési, hanem a kozuti
halozati elemek fejlesztésére. Sajnalatos modon ezekbdl a tervekbdl a
rendszervaltozas utan nem sok minden tudott megvaldsulni. Az egyetlen
komoly kézuthaldzati fejlesztést a Rakoczi hid 1995-6s atadasa jelentette.

,Budapest fejlédésének furcsa paradoxona, hogy a megvadltozott
gazdasdgi, tarsadalmi koérnyezeti feltételekre, — annak gyorsasdaga és
osszetettsége miatt —€ppen az Uj kapcsolati, kommunikdcios tér altal
leginkabb érintett kozlekedés nem tudott megfeleléen reagdlni. Budapest
kozlekedési halozata az elmdult 25 évben stratégiai jelentéségu elemekkel —
a Lagymanyosi Duna-hid kivételével — nem bovdlt, id6- és koltséghianybol
eredden sem a kézlekedés halozata, sem a kézlekedés technologidja nem
kovette azt, hogy Budapest szUikebb és tagabb térszerkezeti kbrnyezetével
valo viszonya megvaltozott, illetve, hogy az emberek mobilitasi igényei és
szokasai éppugy atalakultak, mint ahogy dtalakultak a gazdasagi
folyamatok szallitasi igénye” [17]
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A 2010 és 2020 kdzott eltelt iddszakban a kdzosségi kdzlekedési Ugynevezett
stratégiai jelentéségl elemek tekintetében komoly elérelépés tortént, hisz
példaul megvaldsult a 4-es metrd beruhazasa (bar a vonal kissé torzo jelen
formajaban), a budai fonddd villamoshaldzat kiépitése, az 1-es villamos
felUjitdsa és meghosszabbitasa, kiépult a FUTAR rendszer, megujult a
jarmupark, és lassan lezarul a 3-as metrd kétségkivul mar 2010-ben is
idGészerU felujitasa. Mindezek mellett fontos fejlesztések elSkészitése is
elindult, Ugy, mint a gédoslléi HEV feldjitasa és dsszekdtése a 2-es metrdval,
a 3-as metro Kaposztasmegyerig torténd meghosszabbitasa, rackevei,
csepeli és szentendrei HEV-ek felljitasa és Osszekodtése (Ugynevezett 5-6s
metro), a budai fonddo villamos haldézatanak kiterjesztése a MUegyetem
rakpart-Kopaszi-gat iranyaban, a Déli Korvasut fejlesztése a Népliget és
Kelenfold kdzott.

BUDAPEST FOVAROS
" TELEPULESSZERKEZETI TERVE

FUNKCIONALIS SZERKEZET

| i"v‘y‘?é BUDAPEST M=1:75 000

13. kép: Vilagosan latszo kozuti fejlesztések [17]
3.1 Balazs Mor-terv
A Balazs Mor-terv (BMT) Budapest 2014-2030 kozoétti iddszakra szold

kozlekedésfejlesztési stratégidja, amely a fenntarthatd varosi mobilitas
tervezésének (SUMP) elveit koveti. A terv célja, hogy javitsa a févaros és

23

BP Varosfejlesztési Mihely Nonprofit Kft. Kutatasi és elemzési igazgatésag




térségének kozlekedési rendszerét, elbsegitve a versenyképességet, a
fenntarthatdsagot és az élhetd varosi kornyezet kialakitasat.

A Balazs Mor-terv (BMT), Budapest 2030-ig szold kozlekedésfejlesztési
stratégidja, fontos kdzuti kapacitasfejlesztési elképzelést tartalmaz, amelyek
célja a varos kozlekedési rendszerének hatékonyabba és fenntarthatébba
tétele.

Fébb kozuti kapacitasfejlesztési tervek:

1. Uj Duna-hid épitése: A Galvani utca-lllatos Ut vonaldban tervezett hid
célja a belvarosi forgalom tehermentesitése és a déli varosrészek
kozotti kozuti kapcesolat javitasa.

2. Liszt Ferenc Nemzetkozi Repulétér kozuti kapcsolatainak
fejlesztése: Az UlISi Ut-Hatar Ut csomopont, a Kéér utca és a Gyomréi
Ut korszerdUsitése a repulétér jobb megkdzelithetdsége érdekében.

3. MO korgylra északi szektoranak bdvitése: A 10-es és T1-es féutak
kdzotti szakasz 2x2 savos kialakitasa a varosi forgalom elosztasanak
javitasara.

4. Kozati csomoépontok korszerlisitése: A varos tobb pontjan tervezett
csomoponti fejlesztések a forgalom aramlasanak optimalizalasa
érdekében.

5. P+R parkoldk bdvitése: A varos peremteruletein Uj parkoldhelyek
kialakitasa, hogy &sztonozzék az autdsokat a tdmegkdzlekedés
hasznalatara.

Meg kell ugyanakkor jegyezzUk, hogy a 2008-as BKRFT-hez képest a 2014-
es Balazs Mor-tervben is szerepld kozuti fejlesztések mar sokkal kisebb
sullyal jelentek meg a Balazs Mor-tervben (a Kulsé-Keleti korut megépitése
mar csak a nagyon tavlati elképzelések kozott szerepel), és sajnos a
fejlesztések elb6készitése targyaban - a Ferihegyi Gyorsforgalmi ut
fejlesztése, valamint a Galvani hid és kapcsolodo uthaldzatat kivéve — szinte
semmilyen el6relépés nem tortént. (Megjegyzés: a Galvani hid projekt
el6késztése a Févarosi Onkormanyzat negativ. hozzdalldsa miatt
felfUggesztésre kerult.)

3.2 Budapest Fovaros telepulésterve

Varosbdl otthon - Budapest Févaros Telepulésterve a legfrissebb olyan
stratégiai tervanyag, amely tobbek kozott a févaros kozlekedésfejlesztésével
is foglalkozik.
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Az elfogadas elétt allé Telepulésterv szerint el fog készulni a Budapestet
elérd, északnyugat iranyu kapcsolatot biztositdé M10 autdpadlya, valamint
befejezddik az orszagos gyorsforgalmi uthalozat belsé koriranyu elemeként
MmuUkodé MO gydrd végsd, északi és nyugati része. A févaros és az
agglomeracio kozti kapcsolatot biztositd 35 sugariranyd kdzuti kapcsolat
szamszakilag nem boévul, viszont a meglévok teljesitéképessége novekedni
fog.

A mar korabban megépult orszagos gyorsforgalmi halézatnak a Budapestre
benyuldé elemeinek — M3 és M5 MO-n beluli részei — féutvonalla alakitasat
indokoltnak tartjak, és csak a féuthalozat fejlesztése szerepel célként, de Uj
varosi gyorsforgalmi utak épitése nem.

Hosszutavon szamolnak a Koérvasut menti kordt épitésével és Pomazi Uttdl
a Fehérvari utig épitendd koriranyu résszel, amely két Uj dunai atkelé
|étesitését is magaban foglalja.

Gyorsforgalmi
uthdldzat fejlesztés

d= Févirosi jelentdségli
Gthalozat fejlesztés

MO NYUGATI SZEKTOR
N

—
KORVASUT MENTI KORUOT

KUOLSH KELETI KGRUT

14. kép: Javasolt struktura [18]
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Az Un. Galvani hidak és a hozzajuk kapcsolodé Uthaldzat dsszekodtné Ujbuda
és Ferencvaros barnamezés terlleteit és az Eszak-csepeli zéldmezds részt. A
KuUlsé keleti korut Soroksar, Pestszentlérinc-Pestszentimre, Rakosmente,
K&banya, Matyasfold dsszekapcsolasat biztositana, vagyis a déli, keleti kulsé
kerUleteket. Kisebb jelentéségl elemként szerepel a csepeli gerincut
meghosszabbitasa a varoshatar térségéig, a Hollandi uté a Gubacsi hidig, a
Soroksari elkerulé dt, valamint a Kereszturi Ut bevezetése a Hungaria
korutig. Feladatként megjelenik Buda belsé zonainak tehermentesitése,
illetve a nemzetkozi megitélés miatt a Ferihegyi repulétérre vezetd Ut és a
Cyomradi ut fejlesztése, rehabilitacioja.

A dokumentum nagyon helyesen megjegyzi, hogy a budapesti sugaras-
gylrls féuthaldzat részeként Uj hidak épitése is elengedhetetlen. igy a
tehermentesitésben és a gyors kozlekedésben is részt tudnak vallalni. A
tervezett KérvasUt menti korut részeként az Ujpest-Aquincum és a Csepel-
Albertfalva hidak, valamint utébbi kapcsan annak folytatasaként a Soroksari
Duna-agnal alagut épitése indokolt. A Galvani hid, illetve az lllatos uti hid,
valamint a Duna szigetek elérése céljabdl tovabbi kishidak szerepelnek a
févarost érinté tavilati tervekben. Utdbbiak a gyalogos-kerékparos
kozlekedés, illetve Csepel és Pest szorosabb elérését is tudjak biztositani.
Meglepé modon a kishidak |étrehozasaba az emlitett tanulmany
megallapitasai szerint a magantdéke is bevonhato, amely feltételezi jelentds
gazdasagi eléremozdulas varhaté a tervezett beruhazasoktol, hiszen ez
lenne képes megindokolni, anyagilag kifizethetévé tenni a fejlesztéseket.

Nagyon fontos, ugyanakkor a jelenlegi varosvezetés altal a sajat szakértéik
vélemeényét is figyelmen kivul hagyo az alabbi, a Budapesti Telepuléstervben
szerepld mondat, miszerint ,Budapest torténelmileg kialakult sugaras-
gydrds rendszerd féuthalozatanak tovdbb épitését az altalanos
terulethasznalat dltal meghatarozott beépitési lehetésegek, amennyiben
a févdros meg szeretné tartani gazdasagi jelentdségét és lakosszamat,
valamint a kézuthdlozat telepulésszerkezetet befolyasold kapcsolati
hignyainak megszuntetése teszi szuksegesse, vagyis nem a kozdti
kapacitdasok bovitése miatt tervezett.” [18]

A fenti kijelentés elfogadasa fontos el6relépés lenne a fdvarosi
kozlekedésfejlesztési problémak megértése érdekében.

4 Nemzetkozi 6sszehasonlitasok

Amikor egy-egy varos kozuti kozlekedésérdl beszélunk, akkor érdemes
attekinteni, hogy milyen kézuti infrastrukturalis elemek épultek meg annak
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érdekében, hogy a belvarosi teruletek minél kevésbé legyen terhelve a
gépkocsiforgalomtdl. Nyilvanvald, hogy ezzel szorosan oOsszefugg a
tomegkdzlekedési haldzat kiépitettsége, de jelen dokumentumban sziken
véve csak a kdzut kozlekedés adottsagairdl beszélunk. Az aldbbiakban
néhany eurdpia nagyvaros kozuti infrastrukturajanak, azon beldl is a gyUrUds-
harantiranyu haldézati elemeinek az allapotat mutatjuk be.

4.1. Bécs

Bécs a leghasonlébb Budapesthez viszonyitva a klasszikus értelemben vett
"korut" tekintetében.
o Legbelsé gylri: Ringstra3e (Ring)

o Jelleg: Klasszikus varosi korut, sétany jellegl, torténelmi
épuletekkel szegélyezve. Mar nem els6sorban nagy
ateresztéképességu tranzitut, inkabb reprezentativ és turisztikai
célu.

o Tavolsag a legszUkebb belvarostdl (Szent Istvan Székesegyhaz):
Kozvetlenul hatarolja az Innerere Stadt (1. kerulet) magjat.
Gyakorlatilag 0-1 km tavolsagra van a kozepétdl.

o Varoshatarhoz képest: Teljesen a belvarosban helyezkedik el,
messze a varoshatartol. [19]

Vienna Ringstrasse

Otto Wagner's Post Office

Vienna City Hall Savings Bank
y ® (® Court Theater g@
(Burgtheater)
Parliament
Stock Exchange (@) ® (® Hofburg Imperial Palace

(® Palais Epstein

Palais Cobur
Natural History Museum (®) ® L

(® State Opera

200m ———

15. kép: A tértéenelmi, bécsi Ring [20]
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« Bels6/Ko6zbulsé gyliri: Glrtel (Wienzeile-Glrtel-Lédnde)

o Jelleg: Jelent6s varosi féut, helyenként elvalasztott palyas,
forgalmas artéria. A Singelgracht Amsterdamban vagy a
Mittlerer Ring MUnchenben jellegében kdzelebb all enhez, mint
a budapesti Nagykoruthoz, mivel annal szélesebb és
forgalmasabb.

o Tavolsag a belvaros kdzepétdl (Szent Istvan-székesegyhaz): Kb.
2-3 km tavolsagra talalhatd a Ringtdl és a belvarostdl kifelé.

o Varoshatarhoz képest: Messze a varoshataron belul van. [21]
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16. kép: A bécsi Gurtel nyomvonala [22]
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17. kép: Eszak-Déli irdnyd tranzit Gt Bécsben [23]

« Kiilsé/Autépalya-gylrik: Bécsnek nincs egyetlen, teljes, MO jelleg
gyuruje, inkabb tébb, a varos korul futdé autdépalya és gyorsforgalmi ut
rendszere van, melyek egyuttesen alkotnak egyfajta kulsé hurkot. Ide
tartozik tobbek kozott az A21 (Wiener AuBenring Autobahn
nyugaton), az A2 (Dél felé), az A23 (Sudosttangente, varoson belll
délen-keleten), az S1 (Wiener AuBenring SchnellstraBBe, délen-
keleten), az A4 (Kelet felé). [24] [25] [26]

o Jelleg: Autdpalyak és gyorsforgalmi utak.

o Tavolsag a belvaros kozepétdl: Nagyon valtozd, az A23 meg
viszonylag kozel (5-10 km), mig az A21 vagy az S1 mar 15-25+ km
tavolsagra is lehet, gyakran a varos beépitett teruletének szélén
vagy azon kivul.

o Varoshatarhoz képest: Az S1 és az A21 mar gyakran a varoshatar
kozelében vagy azon kivul fut.
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18. kép. A Bécsen bellli gyorsforgalmi uthaldzat [27]

4.2. Praga

Praga uthaldzata is rendelkezik gyurus elemekkel, de a belsé gylrd mas
jellegl, mint Bécsben vagy Budapesten.

o Bels6 gyiiri: Méstsky okruh (MO)

o Jelleg: Varosi gyorsforgalmi ut, helyenként alagutakkal (Blanka),
tobb savos, nagy ateresztéképességl. Nem a legszUkebb
torténelmi magot dleli koérbe.

o Tavolsdg a belvaros kozepétsl (Ovarosi tér): Kb. 3-5 km
tavolsagra talalhato a torténelmi kdzponttdl.

o Varoshatarhoz képest: Messze a varoshataron beludl van. [28]
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19. kép: A pragai belsé korgydrd [29]

o Kulsé gylri: Prazsky okruh (DO)

o Jelleg: Autopalya-gyuru, hasonlé az MO-hoz. Még nem teljesen
elkészult, de a f6 részei Uzemelnek.

o Tavolsag a belvaros kdzepétdl: Kb. 10-20+ km tavolsagra van,
korbeolelve a varos agglomeraciojat.

o Varoshatarhoz képest: Jelentds részei a varoshatar kdzelében

vagy azon kivul futnak. [30]
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20. kép: A pragai kulsé kérgydrd [31]
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21. kép: A pragai belsé és kllsé korgydrd és azok tervezett kiterjedése [32]

4.3. Mlinchen

Munchennek jol strukturalt, tébbszintd gyldrldrendszere van.
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o Legbelsé gyiiri: Altstadtring
o Magaban foglalja az Altstadtringtunnelt alagutat is.
Jelleg: Varosi féutak haldzata, ami korulveszi a térténelmi évaros
magjat. Nem egységes korut, de gyurd jellege van.
o Tavolsag a belvaros kozepétdl (Marienplatz): Kdzvetlenul az
ovaros magjat hatarolja. Gyakorlatilag 0-1 km tavolsagra van a

o

kozepétdl.

o Varoshatarhoz képest: Teljesen a belvarosban helyezkedik el.
[33]
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22. kép: A muncheni ovarosi gydrd [34]

o Kozbilsé gydrii: Mittlerer Ring

o Jelleg: Nagyon fontos, nagy ateresztéképességl varosi gydrus
ut, helyenként alagutakkal, autdépalya-szerl szakaszokkal.
Hasonlé fontossagu a varos forgalmaban, mint Budapesten a
Hungaria korut, de sokkal nagyobb kapacitasu és egységesebb.

o Tavolsag a belvaros kozepétdl (Marienplatz): Kb. 3-6 km
tavolsagra van a kozponttol kifelé.

o Varoshatarhoz képest: Messze a varoshataron belul van, de mar
jelentds lako- és Uzleti negyedeket kapcsol ossze. [35]
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23. kép: A muncheni kbzepsd gydru [35]

. Kulsé gyiiri: AuBerer Ring

o Jelleg: A muncheni AuBerer Ring egy részben megvaldsult
korgydrud, amelyet a varos kulsé keruleteinek dsszekapcsolasara
terveztek. Az eredeti tervek szerint négy, egymassal
osszekapcsolodo tangensbdl allt volna: 5-Nord, 5-Ost, 5-Sud és
5-West. A gyldrl azonban sosem készult el teljesen; egyes
szakaszai, mint példaul a Fohringer Ring és a Frankfurter Ring,
megépultek, mig mas részek, kulonodsen a déli Isar-atkelés,
sosem valosultak meg.

o Tavolsdg a belvaros kozepétdl: Az AuBerer Ring szakaszai
altaldban 5-10 km-re helyezkednek el a varoskdzponttdl, igy
kozelebb vannak a belvaroshoz, mint az A99-es autopalya.
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o Varoshatarhoz képest: A gyuru tervezett nyomvonala teljes
egészében MuUnchen varoshataran belul huzédik, és nem lépi at
azt. [37]

o Legklilsé gyliri: Autobahnring Miinchen (A99)

o Jelleg: Teljes autopalya gyurd, hasonldé az MO-hoz.

o Tavolsag a belvaros kozepétdl: Kb. 10-20+ km tavolsagra van,
korbeolelve a varos agglomeraciojat.

o Varoshatarhoz képest: Jelentés részei a varoshatar kozelében
vagy azon kivul futnak. [37]
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24. kép: A teljes muncheni kérgylrdszerkezet [37]
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4.4. Amszterdam

Amszterdam Uthalozata a csatornak és a torténelmi szerkezet miatt kevésbé
a klasszikus gyUrukre épul a belvarosban, inkabb sugaras és tangencialis
dtvonalak vannak. A kulsé gyudrd annal hangsulyosabb.

. Belsé,gylirik"” / Fontos tangencialis utak: A legsz(kebb értelemben
nincs klasszikus korut a torténelmi magban, mint Bécsben. A
Grachtengordel (csatornagylirlil) maga hatarozza meg a torténelmi
szerkezetet, de nem autos korut. A forgalom a sugarutakon és az
ezeket 0sszekotd, néha gylru jellegl utvonalakon oszlik meg.

o Jelleg: Varosi féutak, utcak rendszere, nem egyseéges gydru.
o Tavolsag a belvaros kdzepétdl (Dam Square): A ,Singelgracht-

korul” kb. 1-2 km tavolsagra van a Dam Square-tél.
o Varoshatarhoz képest: Teljesen a belvaroson belul. [38]

25. kép: Az amszterdami belsé csatornagydird [38]
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« Kozbulsé ,,gyliri” / Fontos varosi utvonal: Singelgracht és S100
autout

o Jelleg: Varosi utvonal-kijeldlés, ami részben koveti a korabbi
varosfalak vonalat. A Singelgracht korul futd utak (bar nem
egyseges forgalmi tengely) egyfajta belsé hatart jelentenek.

o Tavolsag a belvaros kdzepétdl: Kb. 2-4 km tavolsagra talalhato a
Dam Square-tél.

o Varoshatarhoz képest: Messze a varoshataron belul. [39] [40]

= AL e g

26. kép: Az amszterdami csatornagydird [39]
« Kiilsé gyiirid: Ring Amsterdam (A10)

o Jelleg: Teljes autopalya-gydrd, hasonlé az MO-hoz. Nagyon
fontos a varos elkerulésére és a varosrészek 0sszekotésére.
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o Tavolsag a belvaros kdzepétdl: Kb. 5-10 km tavolsagra van a Dam
Square-tél, kdrbeodlelve a varos nagy részét.

o Varoshatarhoz képest: Nagy része a varoshataron belul fut, de
meghatarozza a beépitett terulet szélét. [41]
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27. kép: Azamszterdami autopalyagydrd [42]
4.5, Parizs
Parizs strukturajat nagyon erésen meghatarozza a belsé autopalya-gydruje.
o Belsé gylri: Boulevard Périphérique (Périphérique)
o Jelleg: Nagyon nagy forgalmu, nagy kapacitasu (tobb savos),
autopalya-szerul varosi korgylrd. Fontos kulonbség: ez a gydrd

pontosan a torténelmi Parizs (Paris intra-muros) kozigazgatasi
hataran fut. Ezt keresztezi a legtdbb be- és kivezetd ut. Fontos
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megjegyezni, hogy a Boulevard Périphérique-n belll 149 hid
bonyolitja a forgalmat, a Szajna folyo parizsi szakasza mentén
pedig 37 db hid koti éssze a két partot (31 db koézuti, 5db
gyalogos és 1db vasuti hid).

o Tavolsag a belvaros kozepétdl (Notre Dame / Tle de la Cité): Kb.
4-5 km sugarra fekszik a kézponttol.

o Varoshatarhoz képest: Gyakorlatilag a varoshataron fut. [43]

lkm  fmf $im Fai 0em Boeth

Boulevard Périphérique  ==—=—=—— Fortifications P Paris (administrative Streets
(destroyed) boundaries) nerork

28. kép: A parizsi belsé gydrd [44]

o« Kozbulsé ,gydrid”: Parizs belsd részén nincs egyetlen, egységes,
jelentds ,kozbulsd gyurd” dt. A forgalmat a nagymeéretd sugarutak és
a kozottuk lévo utcaszerkezet osztja el. Néha emlitik a Boulevards des
Maréchaux-t, ami kdzvetlenul a Périphérique-en kivul fut, de ez mar a
Jpetite couronne” (elsé elévarosi gyurd) része.

o Jelleg: Sugariranyu és keresztiranyu varosi féutak slrd halézata.

o Tavolsag: Nincs egységes tavolsag, a belsd¢ féutak 1-4 km
tavolsagban helyezkednek el a kdzponttdl a Périphérique-en
beldl.
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o Varoshatarhoz képest: Teljesen a varoshataron bellul, de messze
a kdzponttdl. [45]

o Kilso gylriik: Tobbrétegl rendszer.

o A86 (Super Périphérique/Deuxiéme Périphérique): Egy
masodik, nagyobb autdpalya-gylrl a "petite couronne" (elsé
elévarosi gyuru) teruletén.

= Tavolsag a belvaros kozepétdl: Kb. 8-15 km sugarra.
= Varoshatarhoz  képest: Teljesen a  varoshataron
(Périphérique) kivul, az elévarosi teruleten. [46]
o Francilienne (N104/A104): Nagyobb, regiondlis autdpalya
gylrU, mely a tdgabb lle-de-France régiot olelik korbe.
= Tavolsag a belvaros kozepétdl: Jelentds, 20-40+ km
sugarra.
= Varoshatarhoz képest: Messze a varoshataron Kkivul, a
kulsé el6varosi és regionalis teruleteken. [47]
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29. kép: A parizsi gydrdrendszer [46]

o Grand Contournement de Paris: A parizsi régié negyedik és
legkUlsé koérgyldrdje, amely két, részben atfedé és hianyos
gyurubdl all: az ,Elsé megoldas” (routes nationales) és a
,Masodik megoldas” (autoroutes). Ezek célja a Parizst elkeruld
forgalom levezetése és a varoskozpont tehermentesitése. A
gyuruk kulénboézd tipusu utakon haladnak, beleértve az
autopalyakat (pl. A26, A28, A29, A71, A85) és a nemzeti utakat (pl.
N154, N77, N151).

= Tavolsag a belvaros kbdzepétdl: Parizs kozpontjatdl
szamitva 80-200 km tavolsagra helyezkednek el, igy
jelentésen tavolabb vannak, mint a tébbi parizsi kérgyurd.
= Varoshatarhoz  képest: Teljes egészében  Parizs
varoshataran kivul helyezkedik el, és a varos
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agglomeraciojat is messze elkeruli, athaladva tébb région
és megyén. [48]
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30. kép: A francia autopdlyagydrd [48]
4.6 Osszefoglalva a gyliriik szamat és jellegét:

e Bécs: 2 jol definialt varosi gyuru (Ring, Gurtel) + tobbrészes kulsé
autopalya-rendszer.

o Praga: 1 varosi gyorsforgalmi gydrd (MO) + 1 kulsé autdpalya-gyurd
(DO).

e Miunchen: 2 6l definiadlt varosi gydru (Altstadtring, Mittlerer Ring) + 1
befejezetlen kUlsé gylrd (AuBerer Ring) + 1 kulsé autdépalya-gydiri
(A99).

e Amsterdam: Nincs klasszikus, egységes belsé gyurd, inkabb
tangencialis utvonalak és egy Kkijelolt varosi utvonal (s100) + 1
hangsulyos kuls6 autépalya-gyuru (A10).
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o Padrizs: 1 nagyon hangsulyos belsé autépalya-gylrld a varoshataron
(Périphérique) + nincs egységes kozbulsé gylrd a belvarosban +
tobbrétegl kulsé autdopalya-gyurdrendszer (A86, Francilienne, Grand
Contournement de Paris).

Lathato, hogy a ,gylrd” fogalma és a rendszer kiépitettsége nagyon eltéro.
Budapesthez Bécs (Ring/Kis Korut, Gurtel/Hungaria) és Munchen
(Altstadtring/Kis Koérat, Mittlerer Ring/Hungaria) rendszere hasonlit
leginkabb a belsé gylruk jellege alapjan, de méretukben és kapacitasukban
komoly elényben vannak a bécsi, muncheni példak, annal is inkabb hisz
ezek a belsé gylruk teljesek, sok esetben szamos kulon szintd (aluljaros)
atvezetés tartalmaznak, és nem fél gyudrlinek tekinthetdk, mint a budapesti
Hungaria korut vagy Nagykorut.
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5 Javaslatok Budapest kézuthalézatanak fejlesztésére

Sajnalatosan az elmult években mesterségesen egymas ellen lettek
hangolva az autdt hasznald, kerékparozd vagy kozdsségi kodzlekedést
preferald polgarok, tobbek kozott azért, mert egyes szakmai és politikai
korok az egyéni gépjarmu kozlekedést, mint valami patas érdogét allitjak
be. Nézeteik szerint a ,haladd” felfogas nagyon kisarkitva ugyanis az, hogy
minden, ami kozuti kdzlekedés, az rossz és minden, ami kerékparos és
kotottpalya-fejlesztés, az jo. A helyzet azonban sajnos nem ilyen egyszerd.

Azzal kétségkivul egyet kell és lehet érteni, hogy a belvaros (meg ugy
altaldaban véve a varos) forgalmat csillapitani kell, de ezt csak egy jozan ésszel
elfogadhatd hatarig lehet megtenni és ugy, hogy koézben mashol ne
okozzunk ¢riasi fogalmi dugokat.

Alldspontunk szerint a varos az elmult 10 évben megtette azokat a
forgalomcsillapitd intézkedéseket, amelyekkel érzékelhetéen Ilehetett
csokkenteni a belvarosi autésforgalmat, és ezzel pahuzamosan ndvelni a
kerékparos kozlekedés aranyat, kialakitva a gyalogos barat, élhetd belvarosi
kornyezetet. llyen volt példaul a Budapest Szive projekt, a budai fonédo
villamos fejlesztése, a 4-es 6-o0s villamos jelz6lampa programjanak
athangoldsa, a Bartok Béla Ut savkiosztasanak és kerékparos
kozlekedésének 2016-os kialakitasa. Ezek a beavatkozasok a kdzuti
kozlekedéstdl vettek el kapacitast, de még azon a hataron mozogtak, hogy
a rendszer elbirta az egyik oldalon a kapacitas korlatozast, mert a serpenyd
masik oldalan kbdzosségi kozlekedési kapacitasfejlesztés vagy ésszerU
urbanisztikai intézkedés tortént. Sajnos azonban a hatart elértuk, a szakmai
érvek és a realitas azt diktalja, hogy a ndvekvé motorizacio tovabbi, minden
kozlekedési mod sulyat readlisan figyelembe vevd fejlesztésekért kiallt
Budapesten.

Annak érdekében, hogy a févaros kozlekedésén érdemben javitani lehessen,
szUkséges a tdmegkozlekedési haldzati kdtdttpalyat (Metrd, HEV, villamos)
megépiteni olyan kdzuti haldzati fejlesztéseket, amelyet az elmult 40-50
évben elmulasztott a févarosi mindenkori vezetése elvégezni. Teljesség
igénye nélkul érdemes felsorolni azokat, a kozuti fejlesztéseket, amelyek
elokészitését szintén meg kellene kezdeni vagy fel kellene gyorsitani annak
érdekében, hogy ténylegesen ki tudjon alakulni egy egyensulyra épulé,
fenntarthaté kozlekedési rendszer Budapesten:

e MO autodpalya északi szektoranak befejezése (A 10-es Ut és az Ml-es
autopalya kdzott)
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A Korvasuti Korut kiépitése el6készitése (az AqQuincumi és Albertfalvai
hidakkal)

Kulsé Keleti Korut kiépitésének el6készitése

Eszak-Buda kozlekedésének fejlesztési lehetéségei (kotdtt palyas és
kozuti fejlesztések szambavétele)

Szegedi uti feluljard (villamos vagany kiépitésével) megépitésének
el6készitése, Vagany utca atalakitasa és fejlesztése (Megjegyzeés: 2021
év végén a BFK megbizasabdl elindult a feluljard tervezési munkainak
el6készitése.)

Kulon szintld csomopontok [étjogosultsaganak a kérdése: A Hungaria
korut esetében a fbéirany egyes csomopontjai lehetnének kulon
szintben vezetve. A vasuti és HEV-elvagd hatdsok megsziintetése
kuldn szintl keresztezédésekkel. (Megjegyzés: A HEV vonalak esetén
a tervezési munkarészek kitérnek ezen helyszinek vizsgalatara.)

45

BP Varosfejlesztési Miihely Nonprofit Kft.

Kutatasi és elemzési igazgatdsag




6 Irodalomjegyzék

[1] Balazs, P. (2011) Budapest teruletének fejlédése 1945-t6l napjainkig,
ELTE TTK, Szakdolgozat, Budapest — utolso letoltés: 2025.05.15.

[2] Utak Panndnidban, https://romaikor.nu — utolsé letodltés: 2025.05.17.
[3] Zsamboki, M. (2009) Lanchidalunk — de mi volt elétte?,
varoskepp.blog.hu, 2009.11.12. — utolso letoltés: 2025.05.17.

[4] Nagy, I. (1963) Il. Jozsef reformjai Budan. In: Gerevich, L.; Tarjanyi,
S. (szerk) Tanulmanyok Budapest multjabol, Akadémiai Kiado,
Budapest, 363-402.

[5] Siklossy, L. (1931) A kiralyi Szépitd Bizottsag, mint a Kézmunkatanacs
hivatali el6édje. In: Rakovszky, |. (szerk) Siklossy Laszlo: A Févarosi
Kbézmunkak Tandcsa torténete — Hogyan épult Budapest? (1870-1930),
Budapest.

[6] Nagy, Zs. (2024) Az 1838-as jeges ar, amelytdl elpusztult, majd
ujjaszuletett Pest, welovebudapest.com, 2024.03.13. — utolso letdltés:
2025.05.14.

[7] Bierbauer, V. (1938) Az 1838. évi arviz hatasa Pest épitészetére. In:
Némethy, K. (szerk) A pest budai drviz 1838-ban, Budapest, 247-280 —
utolso letoltés: 2025.05.17.

[8] Bodo, P. (2022) Tervek egy vilagvdroshoz — Budapest
varosrendezésének kezdetei, pestbuda.hu, 2022.07.25. — utolso letoltés:
2025.05.009.

[9] A Févarosi Kbzmunkdk Tandcsanak Hivatalos jelentése, 1870.
és 1871. évi mukodésérdl, Pesti Kbnyvnyomda-részvény-tarsulat, 1872.
[10] 50 éve hoztak létre a févaros megépitéséet szolgald Févarosi
Koézmunkak Tanacsat, konyvtar.parlament.hu — utolso letoltés:
2025.05.14.

[11] Gergely, G. (2002) Budapest keruleteinek kozigazgatasi valtozasai. In:
Hollo, Sz. A.; Sipos, A. (szerk) Tanulmanyok Budapest multjabdl, 30.
kotet, Budapest, 337-349.

[12] Kozuti kézlekedésbiztonsagi stratégia — KKBS, 2023.

[13] Almassy, K. (2022) Utépités-Fenntartds, egyetemi jegyzet.

[14] Budapesti Burkolatgazdalkodasi Terv — PMS.

[15] https://bkk.hu/hirek/forgalmi-adatok-diagramok/a-kozuti-forgalom-

adatai/
[16] Budapest Kozlekedésfejlesztési Terve, 1980.

[17] Budapest Kozlekedési Rendszerfejlesztési Terv, 2008.

[18] Varosbdl otthon — Budapest Févaros Telepulésterve, 2025.

[19] Ringstrasse, Wikipedia, https://en.wikipedia.org/wiki/Ringstrasse —
utolso letodltés: 2025.05.20.

46

BP Varosfejlesztési Miihely Nonprofit Kft.

Kutatasi és elemzési igazgatdsag


https://romaikor.hu/
https://bkk.hu/hirek/forgalmi-adatok-diagramok/a-kozuti-forgalom-adatai/
https://bkk.hu/hirek/forgalmi-adatok-diagramok/a-kozuti-forgalom-adatai/
https://en.wikipedia.org/wiki/Ringstrasse

[20] A local’s guide to Vienna’s Ringstrasse, CNN Travel,
https://edition.cnn.com/travel/article/experts-guide-austria-
ringstrasse/index.html — utolsd letdltés: 2025.05.20.

[21] Wiener Gurtel StralBe, Wikipedia (német),
https://de.wikipedia.org/wiki/Wiener_Gurtel_StraBe — utolsé letdltés:
2025.05.20.

[22] Wiener Gurtel StralBe Karte, Wikimedia Commons,
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Wiener_Gurtel_StraBe_ Karte.p
ng — utolso letdltés: 2025.05.20.

[23] Krisch, A. (2019) Examining Cultural Planning in Vienna: The
Discursive Institutionalization of Social Infrastructure in Strategic
Planning. Planning Theory & Practice, 9, 26-44.
https://doi.org/10.24306/pInxt/58

[24] Wiener AuBenring Autobahn, Wikipedia,
https://en.wikipedia.org/wiki/Wiener_AuBenring_Autobahn — utolsé
letoltés: 2025.05.20.

[25] A23-as autopalya (Ausztria), Wikipedia (magyar),
https://hu.wikipedia.org/wiki/A23-as_autépalya (Ausztria) — utolsé
letoltés: 2025.05.20.

[26] A2T-es autopalya (Ausztria), Wikipedia (magyar),
https://hu.wikipedia.org/wiki/A21-es_autépdlya (Ausztria) — utolsé
letoltés: 2025.05.20.

[27] Ghost Palace, Alternative Transport blog,
https://alternativetransport.wordpress.com/2015/10/22/ghost-palace/ -
utolso letoltés: 2025.05.20.

[28] MO aqutout (Csehorszag), Wikipedia (magyar),
https://hu.wikipedia.org/wiki/MO_autdut_(Csehorszaqg) — utolsd letdltés:
2025.05.20.

[29] Méstsky okruh (Praha), Wikipedia (cseh),
https://cs.wikipedia.org/wiki/Méstsky okruh %28Praha%29 — utolsd
letoltés: 2025.05.20.

[30] DO-s autopalya (Csehorszag), Wikipedia (magyar),
https://hu.wikipedia.org/wiki/D0O-s_autdpélya (Csehorszag) — utolsd
letoltés: 2025.05.20.

[31] Praha bude chtit prazsky okruh zahloubit nebo vybudovat tunely,
Novinky.cz, https://www.novinky.cz/clanek/domaci-praha-bude-chtit-
prazsky-okruh-zahloubit-nebo-vybudovat-tunely-40328913 — utolsd
letoltés: 2025.05.20.

[32] RSD zaZdadalo o Uzemni rozhodnuti pro &dst praZského okruhu —
kdy se zacne stavét, iRozhlas.cz, https://www.irozhlas.cz/zpravy-
domov/rsd-zazadalo-o-uzemni-rozhodnuti-pro-cast-prazskeho-okruhu-

kdy-se-zacne-stavet 1809231822 cen — utolso letoltés: 2025.05.20.

47

Kutatasi és elemzési igazgatdsag

BP Varosfejlesztési Miihely Nonprofit Kft.


https://edition.cnn.com/travel/article/experts-guide-austria-ringstrasse/index.html
https://edition.cnn.com/travel/article/experts-guide-austria-ringstrasse/index.html
https://de.wikipedia.org/wiki/Wiener_G%C3%BCrtel_Stra%C3%9Fe
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Wiener_G%C3%BCrtel_Stra%C3%9Fe_Karte.png
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Wiener_G%C3%BCrtel_Stra%C3%9Fe_Karte.png
https://en.wikipedia.org/wiki/Wiener_Au%C3%9Fenring_Autobahn
https://hu.wikipedia.org/wiki/A23-as_aut%C3%B3p%C3%A1lya_(Ausztria)
https://hu.wikipedia.org/wiki/A21-es_aut%C3%B3p%C3%A1lya_(Ausztria)
https://alternativetransport.wordpress.com/2015/10/22/ghost-palace/
https://hu.wikipedia.org/wiki/MO_aut%C3%B3%C3%BAt_(Csehorsz%C3%A1g)
https://cs.wikipedia.org/wiki/M%C4%9Bstsk%C3%BD_okruh_%28Praha%29
https://hu.wikipedia.org/wiki/D0-s_aut%C3%B3p%C3%A1lya_(Csehorsz%C3%A1g)
https://www.novinky.cz/clanek/domaci-praha-bude-chtit-prazsky-okruh-zahloubit-nebo-vybudovat-tunely-40328913
https://www.novinky.cz/clanek/domaci-praha-bude-chtit-prazsky-okruh-zahloubit-nebo-vybudovat-tunely-40328913
https://www.irozhlas.cz/zpravy-domov/rsd-zazadalo-o-uzemni-rozhodnuti-pro-cast-prazskeho-okruhu-kdy-se-zacne-stavet_1809231822_cen
https://www.irozhlas.cz/zpravy-domov/rsd-zazadalo-o-uzemni-rozhodnuti-pro-cast-prazskeho-okruhu-kdy-se-zacne-stavet_1809231822_cen
https://www.irozhlas.cz/zpravy-domov/rsd-zazadalo-o-uzemni-rozhodnuti-pro-cast-prazskeho-okruhu-kdy-se-zacne-stavet_1809231822_cen

[33] Altstadtring (Munchen), Wikipedia (német),
https://de.wikipedia.org/wiki/Altstadtring_(Munchen) — utolsd letdltés:
2025.05.20.

[34] Wheatley, P. (2019) Munich Green — Urban Ring Planning,
https://www.paul-wheatley.eu/munich-
green/2019/9/7/jtackhirlfyavmv4jaSp2glgbdh3gx — utolsé letoltés:
2025.05.20.

[35] Bundesstral3e 2 R, Wikipedia (angol),
https://en.wikipedia.org/wiki/BundesstralBe_2_R — utolso letoltés:
2025.05.20.

[36] AuBerer Ring (Minchen), Wikipedia (német),
https://de.wikipedia.org/wiki/AuBerer_Ring_(Minchen) — utolsé letdltés:
2025.05.20.

[37] Bundesautobahn 99, Wikipedia (angol),
https://en.wikipedia.org/wiki/Bundesautobahn_99 — utolsé letoltés:
2025.05.20.

[38] Amsterdam’s Canal Belt, MforAmsterdam.com,
https://mforamsterdam.com/amsterdams-canal-belt/ - utolsé letéltés:
2025.05.20.

[39] Singelgracht, Wikipedia (angol),
https://en.wikipedia.org/wiki/Singelgracht — utolsoé letdltés: 2025.05.20.
[40] STO0 (Amsterdam), Wikipedia (holland),
https://nl.wikipedia.org/wiki/S100_%28Amsterdam%29 — utolsé letdltés:
2025.05.20.

[41] ATO motorway (Netherlands), Wikipedia,
https://en.wikipedia.org/wiki/A10_motorway_(Netherlands) — utolsé
letoltés: 2025.05.20.

[42] Amsterdam Road Map, Maps-Amsterdam.nl, https://maps-
amsterdam-nl.com/maps-amsterdam-streets/amsterdam-road-map -
utolso letoltés: 2025.05.20.

[43] Boulevard Périphéerique, Wikipedia,
https://en.wikipedia.org/wiki/Boulevard_Périphérigue — utolsé letdltés:
2025.05.20.

[44] Tribillon, J. (2022) Ways of seeing: Landscape-infrastructure as
critical design framework to analyse the production of Paris's Boulevard
Périphérique. Landscape Research, 48, 1-16.
https://doi.org/10.1080/01426397.2022.20488T1

[45] Boulevards of the Marshals, Wikipedia,
https://en.wikipedia.org/wiki/Boulevards_of the Marshals — utolsé
letoltés: 2025.05.20.

[46] A86 autoroute, Wikipedia,
https://en.wikipedia.org/wiki/A86_autoroute — utolsoé letdltés: 2025.05.20.

48

BP Varosfejlesztési Mihely Nonprofit Kft. Kutatasi és elemzési igazgatésag


https://de.wikipedia.org/wiki/Altstadtring_(M%C3%BCnchen)
https://www.paul-wheatley.eu/munich-green/2019/9/7/jtaokhir1fyavmv4ja5p2g1gbdh3gx
https://www.paul-wheatley.eu/munich-green/2019/9/7/jtaokhir1fyavmv4ja5p2g1gbdh3gx
https://en.wikipedia.org/wiki/Bundesstra%C3%9Fe_2_R
https://de.wikipedia.org/wiki/%C3%84u%C3%9Ferer_Ring_(M%C3%BCnchen)
https://en.wikipedia.org/wiki/Bundesautobahn_99
https://mforamsterdam.com/amsterdams-canal-belt/
https://en.wikipedia.org/wiki/Singelgracht
https://nl.wikipedia.org/wiki/S100_%28Amsterdam%29
https://en.wikipedia.org/wiki/A10_motorway_(Netherlands)
https://maps-amsterdam-nl.com/maps-amsterdam-streets/amsterdam-road-map
https://maps-amsterdam-nl.com/maps-amsterdam-streets/amsterdam-road-map
https://en.wikipedia.org/wiki/Boulevard_P%C3%A9riph%C3%A9rique
https://en.wikipedia.org/wiki/Boulevards_of_the_Marshals
https://en.wikipedia.org/wiki/A86_autoroute

[47] Francilienne, Wikipedia,
https://en.wikipedia.org/wiki/Francilienne — utolsé letdltés: 2025.05.20.
[48] Grand contournement de Paris, Wikipedia,
https://en.wikipedia.org/wiki/Grand_contournement_de_Paris — utolsé

letdltés: 2025.05.20.

BP Varosfejlesztési Mihely Nonprofit Kft. Kutatasi és elemzési igazgatésag

49


https://en.wikipedia.org/wiki/Francilienne
https://en.wikipedia.org/wiki/Grand_contournement_de_Paris

7 Abrajegyzék

1. dbra: Budapest keruleteinek kdzigazgatasi valtozasai [11]

2. kép: A févarosi uthaldzat osztalyozasa

3. kép: Kozutak haldézati funkcioja [12]

4. kép: A févarosi kezelt Uthaldzat felosztasa a févaros és a keruletek
kdzott [13]

5. kép: A févarosi kdzutak atlagos allapota

6. kép: Javasolt beavatkozasok a févarosi burkolatgazdalkodasi terv
alapjan [14]

7. kép Aktualis forgalmi adatok a févarosi kdzuthalézaton a 2019-es
évhez viszonyitva. [15]

8. kép: Budapesti Duna-hidak elhelyezkedése: belvarosi koncentracio
9. kép: Budapest kozlekedési palyainak fejlesztési elképzelései 1980-ban
[16]

10. kép: Kozuti Féhalozat Il. Utem terve 1980-ban [16]

1. kép: Meglévo és létesitendd atkelShelyek [16]

12. kép: Uj Duna-hidak megvaldsitasi Utemjavaslata [16]

13. kép: Vilagosan latszo kozuti fejlesztések [17]

14. kép: Javasolt struktura [18]

15. kép: A térténelmi, bécsi Ring [20]

16. kép: A bécsi Gurtel nyomvonala [22]

17. kép: Eszak-Déli irdnyu tranzit Ut Bécsben [23]

18. kép. A Bécsen beluli gyorsforgalmi uthaldzat [27]

19. kép: A pragai belsd korgydrd [29]

20. kép: A pragai kulsé kérgyurd [31]

21. kép: A pragai belsd és kulsé korgylru és azok tervezett kiterjedése
[32]

22. kép: A muncheni évarosi gyldru [34]

23. kép: A muncheni kozépso6 gyuru [35]

24. kép: A teljes muncheni korgydruszerkezet [37]

25. kép: Az amszterdami belsé csatornagyurud [38]

26. kép: Az amszterdami csatornagylru [39]

27. kép: Az amszterdami autdpalyagyurud [42]

28. kép: A parizsi bels6 gyurud [44]

29. kép: A parizsi gydrldrendszer [46]

30. kép: A francia autopalyagyuru [48]
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