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Osszefoglalé

A mikromobilitas — azaz a kdédnnyld, egy- vagy kétfds, jellemzdéen elektromos
meghajtasu kdzlekedési eszkdzok (pl. e-rollerek, kozosségi kerékparok) hasznalata
— az elmult években a varosi kdzlekedés egyik legdinamikusabban fejlé6dé
agazatava valt. Az éghajlatvaltozas, a varosi torlodasok, valamint a fenntarthatd
kdzlekedés iranti igény gyorsitotta fel az ilyen tipusd megoldasok terjedését. A
mikromobilitds kulondsen vonzd a belvarosi révidtavd kozlekedés sordn, mivel
rugalmas, gyors és kornyezetkimélé alternativat kinal. Nemzetko6zi szinten szamos
varos, példaul Parizs, Koppenhaga, Parizs vagy Barcelona mar integralt
mikromobilitasi rendszereket mudkodtet, amelyek szorosan illeszkednek a
tdmegkozlekedési haldzathoz. A szabalyozas azonban orszagonként valtozo:
Franciaorszagban példaul betiltottak az e-rollerek jardan valdé hasznalatat,
Németorszagban biztositas és rendszam is szUkséges, mig Svédorszagban a
bukdsisak kodtelezd a 15 év alattiaknak. Altaldnos trend a sebességhatarok
bevezetése (tipikusan 20-25 km/h), a kijeldlt parkoléhelyek hasznélata és az osztott
szolgaltatok engedélyhez kotése.

Budapesten a mikromobilitds legismertebb szerepléje a MOL Bubi koézdssegi
kerékparrendszer, amely 2014-ben indult, majd 2021-ben teljesen megujult.
Jelenleg tébb, mint 2.500 kerékpar és tdbb, mint 200 gyujtéallomas érhetd el, és a
szolgaltatas szervesen illeszkedik a varos kdzlekedési rendszerébe. A varos 2023 ota
dgynevezett Mobi-pontokat is kijeldlt, melyek szabalyozott parkolasi lehetéséget
biztositanak a megosztott mikromobilitasi eszk6zoknek, ezzel is csokkentve a
kdzteruleti kaoszt.

Az e-rollerek esetében a jogszabalyi hattér Magyarorszagon még nem teljesen
kiforrott, de a tervek szerint 25 km/h sebességig kerékparként kezelik majd éket. Ez
azonban kihivasokat is rejt: a jardan torténd hasznalat tovabbra is vitas, és a baleseti
statisztikak alapjan a szabalyozas szigoritasa indokolt lehet.

Osszességében a mikromobilitds Budapest és mas eurdpai nagyvarosok szamara
is komoly lehet&séget kinal a forgalomcsillapitas, a levegdmindség javitasa és az
élhetébb varosi kdrnyezet kialakitasa érdekében. A siker kulcsa azonban az
o0sszehangolt szabalyozds, a jol tervezett infrastruktdra és a Kkozdsségi
kozlekedéshez vald integracio lesz.

Kulcsszavak: mikromobilitds, e-rollerek, elektromos kerékparok, MOL Bubi, MOBI
pont

BP Varosfejlesztési Mihely Nonprofit Kft. Kutatasi és elemzési igazgatésag




A dokumentum célja és elkészitésének moédszertana

A BP Varosfejlesztési Mlihely Nonprofit Kft. (tovabbiakban BP Miihely) 3ltal
varosi mUkddés és fejlesztéspolitika hatékony tamogatasa érdekében készitett
dokumentumok két fo6 tipusba sorolhatok: alapdokumentumokba és
hattérdokumentumokba. Ez a felosztas biztositja, hogy a kulonbo6zé mélységd,
célu és terjedelmU anyagok vilagos szerkezetben, egymasra épulve alljanak
rendelkezésre.,

A bemutatasra kerlUlé dokumentum a Kozlekedés témateruleten belUl a
Mikromobilitas altéma alapdokumentuma.

A dokumentum moédszertana torténeti, analitikus, deskriptiv, kvantitativ,
topografiai és komparativ megkozelitést alkalmaz. A mikromobilitasi eszkdzdk
bemutatasat, technikai paramétereinek ismertetését a hazai szabalyozas alakulasa,
Uzemi eredményei kovetnek. A felhasznaltsagi adatok lehetévé teszik az egyes
évek 0sszehasonlitasat, amelyet nemzetkozi kitekintés tesz teljessé. Az elemzés —a
bemutatott adatok és bemutatott nemzetkdzi példak felhasznaldsa alapjan —
javaslatok megtételével zarul.

A “Mikromobilitas Budapesten” alapdokumentum azért sziletett, hogy elsé
alkalommal o6sszefoglalja és értékelje ezt az Uj kozlekedési szegmenst a
févarosban. Problémafelvetése a kdzterlleti kaosz és balesetveszély csokkentése,
valamint a fenntarthatdé varosi mobilitas elésegitése volt. Kontextusba helyezve
bemutatja, hogy a mikromobilitas megfelelé keretek kdzott nem csupan
“divathébort”, hanem a varosi kozlekedési rendszer hasznos kiegészitdje lehet —
ahogy azt szamos nyugat-eurdpai nagyvaros peldaja is mutatja. A dokumentum
egyszerre szolgal helyzetértékelésként (adatokkal alatdmasztva a jelenlegi
allapotot) és ajanlasgyljteményként a dontéshozok szamara.

A dokumentum célja, hogy teljes képet adjon a févarosi mikromobilitas jelenlegi
helyzetérél, ismertesse a rdvid torténeti elézmeényeit, csoportositsa a hozza
kapcsolddd egyes eszkdzdket, ramutasson szabalyozasanak hazai és nemzetkdzi
tendenciaira. A felhasznaldasahoz kapcsoléddé hazai és nemzetkdzi adatok, az
Uzemeltetésének kuldnb6zé modozatainak elemzése olyan Uj szempontokat tud a
hazai nyilvanossag elé tarni, amelyek jelenleg nincsenek, nem szerepelnek a
szakmai kdézbeszédben. A dokumentum javité szandékkal célt is fogalmaz meg a
tovabblépés érdekében, amely a felhaszndlok szamara tovabbi élményt tud
nyujtani, igy joggal varja, szamit a dontéshozok érdeklddését is.

A dokumentum célcsoportja elsésorban a févarosi kozlekedésszervezéssel
foglalkozé szakma, valamint a hazai, de a févaroson tuli telepulések vezetdi. A
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bemutatott adatok ugyanis mind a két csoport szamara hasznosithatd tudast
tartogatnak. Kimondott célcsoport a dontéshozék kore, szamukra kerult
megfogalmazasra a rendszer javitasat célul kitlzé javaslatcsomag. Harmadrészt
célcsoport a felhasznalok koére, hiszen a bemutatott informaciok birtokaban a
nemzetkdzi trendeket ismerhetik meg, igy a varhaté fejlesztések, tovabblépési
lehet6ségek valhatnak szamukra is ismerté.
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1 Bevezetés

A mikromobilitas viszonylag Uj fogalom a kdzlekedésben, hiszen az Ugynevezett
mikromobilitasi eszkdzdk 15-20 éve vannak jelen a varosi kdzlekedésben. A
mikromobilitas fogalmat az alabbiak szerint lehet meghatarozni:

A mikromobilitas az olyan kénnyl és kisebb méretld jarmulvek hasznalatara
vonatkozik, melyek kis sebességgel kdzlekednek és a felhasznaldé személyesen
vezeti azokat. A mikromobilitds eszkdzei kdzé tartoznak a kerékparok, az
elektromos meghajtasu kerékparok, rollerek, gdérdeszkak és a kdzdssegi robogdkis.

1]

A Nemzetkozi Kézlekedési Forum (ITF) a mikrojarmuveket sebesseéguk és tomeguk
alapjan négy kategdriaba sorolja. Szamos mikrojarmu (kerékpar, roller, pedelec,
onegyensulyozo jarmu) tomege legfeljebb 35 kg, elektromos hajtasuk (ha van)
korlatozott, sebességlk nem haladja meg a 25 km/h-t. Egyes jarmUvek ugyanakkor
ennél nehezebbek (pl. elektromos moped) vagy nagyobb sebességre képesek (pl.
gyorspedelec), esetleg mindkettd (elektromos robogd) (ITF, 2020 és MABISZ, 2020).
(2]

MIKROMOBILITASI ESZKOZOK TERKEPE

A Nemzetkozi Kozlekedési Forum (ITF) 2 mikrojarmuveket sebességUk és tomeguk alapjan négy kategériaba sorolja. Szamos mikrojarma
{kerekpar, roller, pedelec, Gnegyensulyozo jarmu) tomege legfeljebb 35 kg, elektromos hajtasuk (ha van) korlatozott, sebesseglk nem
haladja meg a 25 kmn/h-t. Egyes jarmivek ugyanakkor ennél nehezebbek (pl. elektromos moped) vagy nagycbb sebességre képesek

{pl. gyorspedelec), esetleg mindkettd (elektromos robogd). {ITF, 2020 és MABISZ, 2020)
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1. dbra: Mikromobilitdsi eszkézok csoportositdsa (Forrds: Mikromobilitds hdttéranyag, MABISZ, 2020

Budapest)
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Amellett, hogy a jarmuvek jellege hatarozza meg a mikromobilitas fogalmat,
nyilvanvald, hogy ezekkel az eszkdzokkel a varosokon belul kisebb tavokon
érdemes kozlekedni. A hasznaldkra jellemzd, hogy tomegkozlekedési megallok
eléréséhez, vagy néhany tdmegkodzlekedési csomopont kdzott veszik igénybe a
kulonbdzd mikromobilitasi eszkozoket.

Az 1. dbra rendszerezi a kulonbdzd mikromobilitasi eszkozdket, ebbdl jol [athatjuk,
hogy a jarmUvek skalaja igencsak széles, hisz mikromobilitasi kategériaba tartozik
tdbbek kdzott a hagyomanyos kerékpar, az e-bicikli, az e-egykerekd (unicikli), az
elektromos roller, az elektromos kis robogd. A mikrojarmuvek jarmucsoportba
tartoznak tehat azok a teljesen motoros meghajtasu, vagy rasegitésl kozlekedési
eszko6zok is, melyek a hagyomanyos gépjarmuiveknél kdnnyebbek, kisebbek,
kisebb teljesitménylek, ennél fogva lassabbak is. A kbnnyU jarmuvek tehat eltérd
mukodési és biztonsagi jellemzékkel birnak, tobbséguk nem felel meg azoknak a
meghatarozasoknak, melyeket a legtdbb orszag kozuti rendelkezési szabalyai
tartalmaznak.

A 2. dbran az egyes mikromobilitasi jarmUlvek sebesség szerinti besorolasat

lathatjuk:
50
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2. abra: Mikrojarmtvek besoroldsa maximalis sebesség szerint (Forrds: Mikromobilitas hattéranyag,
MABISZ, 2020 Budapest)
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A jelenlegi dokumentum alapvetéen a kozésségi megosztasu mikromobilitasi
eszkozokkel foglalkozik, és nem tér ki az egyedi kerékparos kozlekedés
problémaival, illetve csak kozlekedésbiztonsagi szempontbdl vizsgaljuk meg az
egyéni elektromos rolleres (e-roller, unicikli, hoverboard, stb) kozlekedés helyzetét.

2 Mikromobilitasi eszk6zok Budapesten

Budapesten a mikromobilitasi eszkdzdk egyre népszerlbb alternativat kinalnak a
varosi kozlekedésben, kulondsen a belvarosi terlleteken. Ezek az eszkdzok gyors,
rugalmas és kornyezetbarat megoldast nydjtanak a révid tavu utazasokhoz. Az
alabbi kozlekedési eszkdzok jellemzik Budapest mikromobilitasi kdzlekedését:

2.1 Elektromos rollerek
2.1.1 Szolgaltatok altal Gzemeltetett eszk6zok

Budapesten megosztott rollert két szolgaltaté kinal: a Lime és a Tier. Korabban a
Bird nevl amerikai vallalkozas is Uzemeltetett e-rollereket Budapesten, de a cég
nemzetkdzi kozpontja cs6dot jelentett 2023-ban és igy megszUnt a szolgaltatasuk
Budapesten. A Lime és a Tier eszkdzeit mobilalkalmazasokon keresztul lehet
bérelni, és a varos kulonbdz6 pontjain talalhatd Mobi-pontokon lehet felvenni és
leadni. [3]

2.1.2 Ko6zosségi kerékparok
A MOL Bubi rendszer tobb, mint 200 (a jelenlegi szam 222) gyuUjtéallomassal és
kozel 2.500 kerékparral rendelkezik Budapesten. A kerékparok konnyen elérhetdk,
és hasznalhatok révid tavu utazasokhoz.

2.1.3 Sajat tulajdonu eszk6zo6k
A varosban sokan hasznalnak sajat tulajdonban [évd elektromos rollereket,
kerékparokat vagy mas mikromobilitasi eszk6zoket. Ezeket az eszkdzoket is le lehet

parkolni a kijelolt Mobi-pontokon, kivéve az I. és II. kerUletben.

2.2 MOBI pontok

A Mobi-pontokat azért hozta létre a BKK, hogy megszinjon az a kaosz, amely
jellemezte az e-rollerek utcai tarolasat, azaz mindenki ott dobta le a rollerét, ahol
épp Vvégett ért az Utja. Az Erzsébetvarosi Onkormanyzat példaul kulén
kampanyokat inditott annak érdekében, hogy a parkokban eldobadlt,
hasznalhatatlanna valt e-rollereket dsszeszedje.
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https://www.li.me/hu-hu/
https://www.tier.app/hu/

3. abra: Utcan eldobott Lime e-roller, 2020 [4]

A BKK annak érdekében, hogy véget vessen ennek az allapotnak, 2022-ben Uj
szabalyozast vezetett be a kdzosségi hasznalatu e-rollerekre. Annak érdekében,
hogy mindenki rendezetten fel tudja venni, és leadni a megosztott mikromobilitasi
szolgaltatok (a Tier és a Lime) eszkdzeit. Altalanos szabaly, hogy jelenleg még ott
lehet felvenni vagy leadni megosztott rollereket, ahol azt az adott szolgaltatd
applikacidja jeldli, ami adott esetben eltérhet a kijelolt Mobi-pontok helyétél.

A Mobi-pontok kialakitasat a kozterulet-tulajdonos 6nkormanyzatok végzik. Ezért a

Mobi-pontok arculata nem teljesen egységes, de igy is kdbnnyen felismerheték az
alabbi fotén lathato jellegzetes elemeikrdél: a Mobi logét abrazold tabla, az U-alaku
kerékpartamaszok és a zold burkolati jelek, amelyek kozul legalabb az egyik az
0sszes Mobi-ponton megtalalhato.
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https://bkk.hu/fejlesztesek/osszes-fejlesztesunk/aktiv-es-mikromobilitasi-fejlesztesek/felszamoljuk-a-rollerkaoszt-bemutatkoznak-a-mobi-pontok.8003/

4. dbra: MOBI pont Budapest egyik belsé kertletében [5]

2.3 A megosztott mikromobilitas szabalyozasa

Az egylUttmukodésben részt vevé dnkormanyzatok (egyeldre a belsé kerlletek és a
Févaros) hatdsagi szerzédéseket kothetnek a kerékpar- és rollermegosztd
szolgaltatokkal, amelyekben - tobbek k&zott — rendezik a Mobi-pontok
hasznalatanak feltételeit. A szolgaltatok rendszerint jarmuivenként szamolt havi
alapdijat fizetnek a kozdsségi parkoldhelyek igénybevételéért; a forgalmasabb
terUleteken ezt maximum 2-3-szoros szorzé terhelheti. Onkormanyzati déntés
alapjan a kulonbozé feltételek vallalasa és teljesitése esetén kedvezmeényeket
kaphatnak  (példaul a  zérdemisszids  logisztika, adatszolgaltatas a
kozlekedésszervezb felé, roller- helyett kerékparmegosztas).

Budapest kulsé keruleteiben az illetékes onkormanyzat dontése alapjan
engedélyezhetd a megosztott kerékparok és rollerek szabadon letehet6 rendszerU
hasznalata, de igény esetén kulsé keruletkdézpontokban is lehet Mobi-pontokra
korlatozni az ilyen jarmuvek parkolasat.

A szabalyozas elsé valtozata 2022. junius 1-jén |épett hatalyba.
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https://einfoszab.budapest.hu/list/fovarosi-kozgyules-nyilvanos-ulesei;id=115785;type=5;parentid=12218;parenttype=2

3 A MOL Bubi rendszer bemutatasa

A MOL Bubi Budapest kdzosségi kerékparmegosztd rendszere, amely 2014.
szeptember 8-an indult el. A projektet a Févarosi Onkormanyzat kezdeményezte
2008-ban, és 2011-ben irtak ald a megvaldsitdashoz szukséges tamogatasi
szerzédést, amelynek koltségeit 85%-ban az Eurdpai Unio, 15%-ban a févaros
finanszirozta. A rendszer elséként 1.100 kerékparral és 76 gyUjtéallomassal indult, a
kerékparokat a Csepel Zrt. gyartotta, mig az Uzemeltetést a T-Systems végezte. A
MOL, mint fétamogatd csatlakozott a projekthez, nevét is innen kapta a
szolgaltatas. [©]

2017-ben adatvédelmi incidens tortént, amely soran felhasznaldi adatok
szivarogtak ki. Ez hozzajarult ahhoz, hogy 2019-ben a BKK megszUntette a T-
Systems-szel valé egyuttmukddeést, és 2020-t6l a BKK és a Csepel Zrt. kdzdsen
Uzemeltetik a rendszert.

2021 majusdaban a MOL Bubi jelentés megujulason esett at: kdnnyebb,
kényelmesebb kerékparokat vezettek be, a dijszabdst egyszerUsitették, és az
alkalmazast is felhasznaldbaratabba tették. Ennek eredményeként a rendszer
népszerlUsége ugrasszerlen megndtt. [7]

2024 augusztusaban a MOL Bubi elérte a 10 millié utazast, ami jelentés mérfoldkd
a szolgaltatas torténetében. Jelenleg a haldzat tobb, mint 200 gyUjtéallomassal és
kozel 2.500 kerékparral mukddik, a tervek szerint 2026-ra a "Bubi 3.0" projekt
keretében tovabb bévul, beleértve elektromos kerékparok bevezetését is. A MOL
Bubi mara Budapest kozlekedési rendszerének szerves részévé valt, elbsegitve a
fenntarthato és egészséges varosi mobilitast.

3.1 MOL BUBI hasznalati statisztikak

Toébb mint 3,4 millié alkalommal hasznaltak a MOL Bubit 2023-ban a Budapesten
biciklizék, mely soran kézel 7 millié kilométernyi utat tettek meg, ami napi atlagban
becslésunk szerint kérulbelul 9.315 hasznalatot jelent.

A felhasznaldk 80-85%-a bérlet alapon, mig a fennmaradd 15-20% perc alapon vette

igénybe a szolgaltatast. Egy atlagos felhasznalé havonta 8-11 alkalommal hasznalta
a kerékparokat, alkalmanként 10-15 percig, atlagosan 2 kilométeres tavot megtéve.
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5. dbra: Bubi havi bérléseinek szama 2019-2024 (Forrds: BKK)

Az emlitett adatok arra utalnak, hogy a rendszer aktiv felhasznaloi bazisa 20.000-
25.000 f6 kdzott lehet. [8] Egy kerékpar napi atlagos hasznalati szama kb. 5 alkalom,,
a csucsidészak [9] pedig majus és szeptember kdzott van Budapesten [10].

A felhasznalok tobbsége munkaba jarasra (57%), ugyintézésre és kisebb
vasarlasokra (49%), valamint szdérakozashoz (40%) hasznalja a zold kerékparokat [11].

ATOP 10 legforgalmasabb allomas forgalmi (felvétel/leadds) adatokkal egyUtt 2023-
ban:

Jaszai Mari tér - 115.687
Margit-sziget - 108.378
Corvin sétany — 98.793
Blaha Lujza tér M - 91.069
Kalvin tér — 86.232

F&vam tér — 85.873
Oktogon - 80.852

Szent Gellért tér - 76.566
Batthyany tér — 75.091
Rakoczi tér — 74.560 [12]
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6. dbra: A MOL BUBI dllomdsok és kerékpdrok szamdanak névekedése 2019 ota (Forrds: BKK.hu)

Napi lebontasban megtekinthetbek az dsszegzett utazasszamok 2021. majus 20-tal
a BKK oldalan [13].

3.2 Bevételi és koltségszerkezet

3.2.1 Bevételek:
e Szponzori tamogatas: A MOL 2023-ban 226 millioval tamogatta a rendszert.
e Felhasznaldi bevételek: A megujult rendszer bevezetése 6ta novekedett a
bérletek és jegyek értékesitése, ami hozzajarult a bevételek emelkedéséhez
(2023-ban 435 millio forint).
Feltételezhetd, hogy a bérlet alapon hasznaldok tobbsége helyi lakos. A perc alapon
hasznaldk kozott pedig nagyobb aranyban lehetnek turistak. Vélhetéen, a helyi
lakosok nagyobb szamban és rendszerességgel hasznaljak a rendszert, azonban a
turistak egyedi, magasabb diju hasznalatai is jelentds bevételi részt képviselhetnek.
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7. abra: A MOL BUBI kiaddsai és bevételei az elmdlt években (Forrds: BKK.hu)

3.2.2 Kiadasok

A rendszer Uzemeltetési kdltségei az elmult években valtozdak voltak. 2020-ban a
MOL Bubi 167 millié forintos veszteséget termelt, mig 2021-ben ez az dsszeg 4 millié
forintra csdkkent. 2022-ben a rendszer mar 49 millio forintos nyereséget mutatott,
azonban 2023-ban ismét veszteséges lett, 96 millid forintos minusszal. [9]

3.3 Hatalyos tarifarendszer és jovébeni valtozasok

Havibérlet: 1.500 Ft/ho, az elsé 30 perc minden alkalommal dijmentes két
kerékparra, 30 perc utan 50 Ft/perc a hasznélati dij.

Féléves bérlet: 6.500 Ft/félév, az elsé 30 perc minden alkalommal dijmentes két
kerékparra, 30 perc utan 50 Ft/perc a hasznalati dij.

Percalapu hasznalat: 50 Ft/perc, elsé hasznalat elétt 100 Ft bankkartya-
regisztracios dij, ami lebringazhatdé. A percalapu hasznalattal egyidejlleg két
kerékpar veheté fel, de a hasznalati dijak kulon-kulon kerulnek felszamitasra.
Kulfoldi lakcimmel csak ez hasznalhaté.
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Az éves bérlet jelenleg nem elérhetd, de a Bubi Uj generacidjaval varhatdan
visszatér. A féléves bérlet pedig kivezetésre kerul. [14]

A Bubi 3.0 rendszer 2026-ban indul, amelyben a flotta megduplazodik, és
elektromos rasegitésu kerékparok is elérhetdk lesznek. [15] A tervek szerint a flotta
legalabb 4500 kerékparbdl fog allni, ebbdl korulbelul 1.000 lesz elektromos
rasegitésu. [16] A szolgaltatasi terulet is bévulni fog, hogy a kulvarosi részeken élék
szamara is elérhetd legyen a kdzbringa-szolgaltatas. [17]

3.4 A 2023-as koltségnovekedés okai

2023-ban a MOL Bubi szolgaltatas kdltségei jelentdésen emelkedtek, amely tébb
tényez6 egyuttes hatasanak tudhato be:

e Inflacid és Uzemeltetési koltségek ndvekedése: Az inflacid kovetkeztében
emelkedtek az energiaarak, a karbantartasi és munkaeré koltségek, amelyek
novelték az Uzemeltetési kiadasokat.

e Szolgaltatas bdvitése és fejlesztése: A 2023 elején végrehajtott fejlesztések,
mint példaul a szolgaltatasi terulet bdvitése és az eszkozpark novelése,
tovabbi kéltségeket eredményeztek. [18]

e Dijszabas valtozasa: A 2023 januarjaban bevezetett dijszabas modositasok
hatdssal voltak a bevételekre és a koltségszerkezetre, kUldndsen a bérletek
és percdijak valtozasa révén. A havi bérlet ara 500 forintrél 1.000 forintra, az
éves bérlet 5.000 forintrél 8.500 forintra, mig a percdij 20 forintrdél 40 forintra
emelkedett. [19]

4 Nemzetkozi példak a kozbringarendszerek
muikodtetésében

Az alabbiakban harom varos kozbringarendszerének muikddését mutatjuk be.
4.1 Koppenhaga

1995: Elindult a vilag elsé nagyvarosi kozbringarendszere, a Copenhagen City Bikes,
amely 1.000 kerékpart kinalt 110 allomason. A felhasznaldok egy érmével oldhattak ki
a kerékparokat, és ingyenesen hasznalhattak &ket a belvarosban. A rendszer féként
turistakat szolgalt ki, és reklambevételekbdl tartottak fenn. [20]

2012: A Copenhagen City Bikes rendszert megszuntették, mivel a fenntartasa
koltségesse valt, és a hasznalata csokkent.

2014:. Bevezették a Bycyklen rendszert, amely modern, GPS-szel és
érintéképernydvel felszerelt elektromos kerékparokat kinalt. A felhasznaldk online
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regisztracio utan orankénti dijért bérelhették a kerékparokat. A rendszer célja a
kdzlekeddk kiszolgaldsa volt, nem csupan a turistaké. [21]

2022: A Bycyklen rendszert megszuntették, mivel a mikodtetése koltséges volt, és
a kereslet nem érte el a varakozasokat.

Jelenleg: A Donkey Republic, egy dan alapitasu vallalat mukodteti a
kdzbringarendszert Koppenhagaban. A felhasznalék a mobilalkalmazason
keresztul bérelhetnek kerékparokat, amelyeket rugalmasan, dokkoléallomasok
nélkul vehetnek fel és adhatnak le. A rendszer integradlodik a varos
tdmegkozlekedési haldzataba, elésegitve a fenntarthatd kdzlekedést.

4.2 Barcelona

Dijazas: A Bicing rendszer éves dija 50 eurd (~20.000 Ft). Az éves dijért cserébe a
helyi lakosok minden utazas elsé 30 percét ingyen hasznalhatjak. Az elektromos
kerékparok esetében kuldn dijazas van. [22]

Hasznalati szokasok: Barcelonaban a helyi lakosok aktiv résztvevék a rendszerben.
Az els6 30 perc ingyenessége €s az éves bérlet kedvezd ara jelentdsen dszténzi a
lakosokat a rendszeres hasznalatra.

Hatasok:
e Az elsd évben 25%-kal n6tt a helyi lakosok részvétele a kozbringa-rendszer
hasznalataban.
e Az elektromos kerékparok integracidoja megduplazta a napi kihasznaltsagot,
kuldndésen a dimbes-dombos varosrészekben.
e Arendszer hozzajarult a varosi kornyezet fenntarthatésagahoz, csdkkentve a
gépjarmuhasznalatot, és ndvelve a kerékparos kdzlekedés aranyat. [23]

Fejlesztések, bdvitések: A barcelonai Bicing rendszert 2023-ban bdvitették 1.000 yj
elektromos kerékparral és 74 Uj allomassal, hogy javitsak a lefedettséget, és
noéveljék a hasznalatot, kulénodsen a dimbes-dombos teruleteken. [24]

Pedro Sanchez spanyol miniszterelnok 2024 szeptemberében bejelentette, hogy a
spanyol kormany Kiterjeszti a kozlekedési tamogatasokat a kdozbringakra. A cél az,
hogy a kerékparhasznalatot 0sztonozve csokkentsék a varosokban a
gépjarmuforgalmat és a koérnyezetszennyezést. A tamogatas részeként a
kdzbringak bérleti dijait tovabb mérséklik. [25]

Egy tanulmany kiemeli, hogy a barcelonai modell konkluzidja, hogy az allomasok

elhelyezkedése kulcsfontossagu a rendszer sikeressége szempontjabodl. Az
egyenletes lefedettség és a hozzaférhetdség javitja a hasznalati aranyokat. [26]
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4.3 Parizs

A parizsi Vélib' Métropole kozbringa-rendszer szintén kedvezmeényeket kinal a helyi
lakosok szamara, hasonldéan a barcelonai Bicinghez.

Az alabbi dijcsomagok kiemelhetdk:

e V-Plus csomag:
o Evesdij: 37,20 € (~15.000 Ft).
o Azels6 30 perc ingyenes minden utazasnal klasszikus kerékparral.
o Elektromos kerékparok esetén az elsd 30 perc 2 €.

e V-Max csomag:
o Evesdij: 111,60 € (~45.000 Ft).
o Azelsd 60 perc ingyenes minden utazasnal klasszikus kerékparral.
o Elektromos kerékparok esetén napi 2 utazas (45 percig) ingyenes. [27]

A Vélib' rendszert Parizsban a helyiek széles korben hasznaljak, a kuldénbozé
csomagok pedig igazodnak az eltérd utazasi szokasokhoz. Az alacsony éves dijak és
az ingyenes percek &sztonzik a révid, mindennapos hasznalatot. Az elektromos
kerékparok integracidja tovabb bdvitette a rendszer népszerlségét. [28]

5 A MOL BUBI rendszert érinté javaslatok
5.1 Tarifarendszer

Jelenleg a MOL BUBI havi bérlet 1.500 Ft, a féléves bérlet pedig 6.500 Ft, a
bérleteseknek az elsé 30 perc ingyenes, utdna 50 Ft/perc a dij. Ez a dijtarifa két
kerékpar hasznalatara érvényes.

Az egységes BKK tarifarendszer és a Varmegye bérlet bevezetése okan javasoljuk a
MOL BUBI tarifarendszerének alabbiak szerinti megvaltoztatasat.

A MOL BUBI a budapesti kozossegi kozlekedési rendszer része. Ennek megfeleléen
mindenki, aki havi vagy éves BKK bérlettel rendelkezik (és ez vonatkozik a
Varmegye- és rszagbérletre is) az az elsé 30 percben ingyenesen hasznalhassa a
BUBI-t. Ezt kovetden a jelenlegi dijszabéas szerint 50 Ft/perc kerllne kiszabésra a
BKK/Varmegye bérlet hasznaldira is. A kordbbi MOL BUBI bérlet konstrukciétol
eltéréen a fenti kedvezményes hasznalat csak egy kerékparra vonatkozik.

A bérlettel nem rendelkezd személyek az eddigi dijszabas szerint fizetnének, azaz
szamukra MOL BUBI havi bérlet 1.500 Ft-ba, a féléves bérlet pedig 6.500 Ft-ba
kerulne (két kerékparra). Az elsé 30 perc minden alkalommal dijmentes két
kerékparra, 30 perc utdn 50 Ft/perc a hasznalati dij szamukra is.
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Percalapu hasznalat valtozatlan maradna, azaz 50 Ft/perc, elsé hasznalat elétt 100
Ft bankkartya-regisztracios dij, ami lebringazhatd. A percalapu hasznalattal
egyidejlleg két kerékpar vehetd fel, de a hasznalati dijak kulon-kulon kerulnek
felszamitasra. Kulfoldi lakcimmel csak ez hasznalhato.

5.2 Varhato hatasok

A bérletes felhasznaldk szamanak novekedése varhatd a bérletintegracio
miatt.

A szponzori tamogatasok stabil bevételi forrast jelentenek, amelyek az
Uzemeltetési koltségek részleges fedezésére szolgalnak.

Az elsé 30 perc ingyenessége helyi lakosok szadmara &sztondzheti a
rendszeres hasznalatot, mig a hosszabb utazasokbdl szarmazé percdijak
noévelhetik a bevételeket.

Az alacsonyabb tarifakbdl fakadd bevételkiesést a varhatd felhasznaldszam-
emelkedés kompenzalhatja.

Az elektromos kerékparok bevezetése magasabb fenntartasi koltségeket
eredményez, de a percalapu hasznalatbdl szarmazo bevételek ezt részben
fedezhetik.

A flotta ndvekedése és a szolgaltatasi terulet bdvitése jelentds logisztikai és
karbantartasi kiadasokat von maga utan.

Az inflacié és az energiaarak emelkedése tovabb ndveli az Uzemeltetési
koltségeket, ami kihivast jelenthet a rendszer fenntarthatésaga
szempontjabdl.

5.3 Adminisztracioés javaslatok

BP Varosfejlesztési Miihely Nonprofit Kft.

A BudapestGO és a MAV applikacidba szikséges integralni a MOL Bubi

funkcioit, annak érdekében, hogy az Uj applikacioval lehessen hasznalni a

MOL BUBI koézbringarendszert, valamint a kerékparok toltottségi szintje és

valos ideju statisztikak is megjelenithetéek legyenek mindenki szamara.

Digitalis applikacio tovabbfejlesztése: Az adminisztracio automatizalasan tul

az applikacidé tartalmazhat tovabbi fejlesztendé funkcidkat, mint példaul:

o Elektromos kerékparok toltdttségi szintjének nyomon kovetése.

o Fejlettebb hasznalati statisztikak, amelyek részletes elemzéseket és
vizualizaciékat kinalnak (pl. kérnyezeti hatasok).

o Adatbiztonsagi megoldasok, példaul kétfaktoros hitelesités.

o Interaktiv funkciok, példaul valds ideju értesitések telitett vagy Ures
allomasokral.
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6 Az elektromos mikromobilitds szabalyozasa itthon és
Eurépaban

6.1 Unids szinten

Az Eurdpai Unid 168/2013/EU rendelete harmonizalt szabalyokat hozott Iétre az L
kategodriaju jarmuvek tipusjévahagyasara, referenciaként szolgalva a tagallamok
szamara.

Lle-A (motoros kerékparok): a pedalozast elésegité segédmeghajtassal felszerelt,
pedalhajtasunak tervezett (kettd, harom-, vagy négykerekl) kerékparok, ahol a
segédmeghajtas teljesitménye <25 km/h jarmuUsebességnél megszinik, a
legnagyobb folyamatos névleges vagy hasznos teljesitmény <1.000 W.

Lle-B (kétkerekl segédmotoros kerékpar): barmilyen kétkerekd jarmud, melynek
sebessége meghaladja a 25 km/h-t, de nem éri el a 45 km/h-t, és a nettd
teljesitménye legfeljebb 4.000 watt. Ide tartoznak a gyors pedelec-ek.

Léteznek olyan jarmuvek, amelyek nem sorolhatok a Lle kategoridba, ilyenek
lehetnek az emberi erbvel hajtott rollerek és kerékparok, ide tartoznak az
elektromos, 25 km/h sebesség alatt kdzlekedd elektromos kerékparok (pedelec),
valamint a szintén ezen sebességhatar alatt kozlekedd e-rollerek és egyéb
egyensulyozd jarmuUvek (pl: Segway). [2] Alapvetéen az elektromos rollerek (e-
rollerek) elterjedése allitotta Uj kihivasok elé az eurdpai varosokat, igy a szabalyozas
orszagonként eltéréen fejlédott.

Néhol - igy az Egyesult Kiralysagban, vagy Hollandidaban - a teljes tiltas érvényes
rajuk: nem hasznalhatok kozuti kdzlekedésre, még a jardan sem, masutt a
gyalogosoknak vagy az elektromos kerékparoknak megfelelé szabalyok szerint
kozlekedhetnek, és csak néhany orszagban vonatkoznak rajuk kulon szabalyok
vagy helyi rendeletek.

6.2 Németorszag

Németorszag az egyik, ahol 2019-ben részletes szabalyozast alkottak az e-rollerek
és egyéb mikrojarmUvek hasznalatarél. A szabalyozas az e-rollereket a
gépjarmuvek kozé sorolja, azonban a gépjarmuvekre vonatkozd dsszes jog é€s
kdtelezettség nem érvényes rajuk. Ugyanakkor érvényes felel6sségbiztositassal kell
rendelkeznilk, azonos alkoholfogyasztasi korlatozasok vonatkoznak rajuk, mint a
gépjarmuvezetdkre,14 évnél idésebbnek kell lenniuk, a kerékparos infrastrukturat
kell hasznalniuk, ha van ilyen (és az utat, ha ilyen nem létezik), a jardakat nem
hasznalhatjak. Az elektromos rollereknek meg kell felelniuk bizonyos muszaki
eléirasoknak, azaz a jarmu nem haladhatja meg a 0,70 méter szélességet, 1,40
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meéter magassagot és 2,00 méter hosszusagot, nem haladhatja meg az 55 kg-ot
(vezetd nélkul), tervezett sebessége legaldbb 6 km/h, de nem haladhatja meg a 20
km/h-t, 500 watt teljesitménykorlatozassal rendelkezik (1.400 watt egyensulyozé
jarmuveknél), megfelel a vilagitasra és fékezésre vonatkozd minimalis muszaki
kdvetelményeknek.

6.3 Franciaorszag

A gyartoknak jarmuveikre altaldanos muikodési engedélyt kell szerezniuk a
gépjarmunyilvantartassal foglalkozé hatosagtdl (KBA), az engedély nélkuli
hasznalok 70 eurd pénzbirsagra szamithatnak. A biztositasi matrica nélkuli
hasznalatért jaré buntetés 40 eurd. [2] Franciaorszagban az e-rollerekkel tilos jardan
kozlekedni. A maximalis sebesség 25 km/h. 12 éves kor alatt tilos a hasznalat,
kdtelezd a fényvisszaverd mellény éjszaka és lakott terUleten kival.

6.4 Spanyolorszag

Spanyolorszagban az e-rollerek nem koézlekedhetnek jardan, és tilos a hasznalatuk
autopalyakon. Bukodsisak és biztositas nem kételezd, de egyre tobb varosban
szigoritanak.

6.5 Svédorszag

Svédorszagban a rollerek kerékparként kezelenddk. A 15 év alattiaknak kotelezoé a
bukdsisak, és szigordan szabalyozzak az alkoholfogyasztast vezetés elbtt.

6.6 Hazai szabalyozas

Magyarorszagon jelenleg nincs kulén szabaly az e-rollerek hasznalatara, mikdzben
a kerékparos kozlekedésnek részletes szabdlyrendszere van. (A kerékparos
kozlekedés és a kerékparos kdzlekedési infrastruktura szabalyozasardl egy kulon
alapdokumentumban fogunk irni.) Eddig a KRESZ-ben nem szerepelt a rollerekre
vonatkozd szabaly, hiszen korabban nem léteztek ezek a jarmuUvek. Az Uj KRESZ
mar szabalyozni fogja a hasznalatukat. A tervek szerint megkulonboéztetik majd a
kisebb és nagyobb teljesitményl elektromos rollereket. A kisebb teljesitményu
roller 25 kilométer per 6ranal kisebb sebességgel képes haladni, és csak 12 év felett
lehet vezetni. A 12-13 évesek egy-két éven keresztul csak kerékparossisakban
hasznalhatjak. A jardan maximum 10, mashol 20 kilométer per 6rds sebességgel
kdzlekedhetnek.

Az erGsebb elektromos rollerek a segédmotorokra vonatkozd szabalyok szerint
vehetnek majd részt a forgalomban, és mar most is kotelezd felelésségbiztositast
kell ra kotni. Hasznalatukat 14 éves alsé korhatarhoz koétik, és legnagyobb
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megengedett sebesseéguk 45 kilométer per 6ra lesz. Jardan nem hasznalhato, csak
Uttesten vagy lakott teruleten kivil a kerékpardton, de ott csokkentett
sebességgel. Utast egyikkel sem lehet majd szallitani. [29]
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