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1. Osszefoglalé

A Nagykorut Budapest egyik legfontosabb belvarosi f6utcaja és kozlekedési gylrije,
egyszerre laké-, kereskedelmi- és tranzitterllet. A Nagykoéruti kerékparsav 2020-ban,
ideiglenes megoldasként jott Iétre, am a févaros jelenleg egy unids palyazat keretében
véglegessé kivanja tenni a kialakitast, ,bringasztrada” néven. Az elnevezés félrevezet6: a
Nagykorat nagyvarosias, vegyes forgalmu féutvonal, ahol sztrada jellegl kézlekedési elem
nem illeszkedik a kdrnyezeti és varosszerkezeti adottsagokhoz.

Az eddigi forgalmi adatok alapjan a kerékparsav kihasznaltsaga alacsony (napi 3800
athaladas), messze elmarad a hasonlo fejlesztéseknél elvart szinttél. Ezzel szemben a
kialakitas jelentés kozlekedési kapacitast vont el az autdés és kozdsségi kdzlekedéstdl,
mikézben Ujabb baleseti kockazatokat és napi hasznalati problémakat teremtett (rakodas,
parkolas, gyalogos-kerékparos konfliktusok).

A jelenlegi palyazati terv tébb szempontbdl kifogasolhato: hianyzik mégule a hosszu tavu
varosszerkezeti koncepcid, nem kezeli a korut kozmi- és katasztrofavédelmi kérdéseit, és
nem el6zte meg széleskorl tarsadalmi egyeztetés. A projekt igy egy szlk érdekcsoport
igényeire reflektal, mikbzben a Nagykoruat jovéjét, varosi féutcai szerepét gyengiti.

A szakmai allaspont szerint a Nagykérut forgalmi problémai énmagukban nem a koéruton
oldhaték meg. Csak atfogo, a hianyzé varosszerkezeti elemek (Galvani- és Aquincumi hid,
parhuzamos kérutak) kiépitését, valamint egy teljes kérli masterplan kidolgozasat kévetéen
van értelme barmiféle atalakitdsnak. A fejlesztés elbfeltétele egy megvaldsithatosagi
tanulmany, forgalmi modellezés és valddi tarsadalmi egyeztetés kell legyen.

Osszességében: a tervezett ,bringasztrada” jelenlegi formajaban koncepciotlan, alacsony
igényre épul, balesetveszélyes és gazdasagtalan megoldas. A Nagykorut rehabilitaciojat
komplex, tobb szakteriletet integrald masterplan alapjan kell megkezdeni, amely a kdzm(vek
allapotatol a kézlekedési hierarchian at a kereskedelmi funkciokig atfogo jovoképet ad.

Kulcsszavak: Nagykorut, bringasztrada, kézlekedés, koncepcidtlansag

LA Nagykérat kbzlekedési problémait nem lehet a Nagykdraton megoldani” - Laszl6é Janos, a
Magyar Kerékparosklub egykori elndke

1 Nagykoruti kerékparsav indokoltsaga

A sok vitat kivaltott nagykoruti kerékparsavokat 2020-ban, a koronavirus-jarvany idején, illetve
annak Urugyével, akkori nyilatkozatok ideiglenes jelleggel alakitottak ki a korut kilsé forgalmi
savjanak helyén. A févaros vezetése egy eurdpai unios palyazat keretén bellil, ,bringasztrada”
jelleggel prébalja ezt a dontést szé szerint bebetonozni. Mar az elnevezés és hibas és
megtévesztd, egy nagyvarosias, vegyes hasznalatu utvonalon semmilyen ,,sztradanak”
nincs helye!
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2 Altalanos adatok, keresztmetszeti jellemzok

A Nagykorut szélessége egységesen 38 méter, teljes hossza a Jaszai Mari tér és a Boraros
tér kozott 4141 méter. Varosszerkezeti abroncsként fogja 6ssze a varos egykori kilvarosait,
ma belvarosi keruleteit (V, XII, VI, VII, VIII, 1X). A beépités atlagos magassaga 18-20 méter,
ami nagyon kellemes légtéraranyt eredményez. A korut keresztmetszeti felosztasa a
kovetkez6:

villamosvagany: 3 m

2 forgalmi sav (ebbdl egyik kerékparsav): 2x3 m

parkoloésav: 2,5 m

jarda: 7,5m

vagyis oldalanként 19 m x2=38 m

A Nagykorut nem csak koézlekedési féutvonal, alatta huzédik a hatalmas, atlag 3 méter
atméréji pesti fogyiijté-csatorna is, és emellett természetesen szamos ko6zmii-
gerincvezeték, amik felllvizsgalata, illetve javitasa slrgetd feladat. A Nagykérut végll, de
nem utolso sorban a varos egyik féutcaja, a ,legpestibb utca”, mara mar megkopott, de még
mindig nagy kereskedelmi, varoskép jelentéséggel.

3 Valés kihasznaltsagi adatok — alternativ forgalomszamlalas

A BKK adatai szerint 2024-ben 3800 athaladast rdgzitettek naponta a kerékparsavon.
Altalanossagban 6-7000 athaladas esetén meriil fel ,bringasztrada” igénye, vagyis a
fejlesztést egy meg nem lévé igény kiszolgalasara tervezik. A kdzlekedéstervezés egyik
alapja a ,lehetéség igényt general” elve, de a priorizalas nem biztos, hogy megfeleld, tekintve,
hogy a kerékparos infrastruktura tébb fontos eleme is hianyzik a févarosban (EuroVelo-
halézat).

A mindennapi tapasztalat szerint a Nagykorat kerékparsavjai minden év- és napszakban szinte
teljesen uresek. Ezért felmerdl a kérdés, hogy a kézdlt forgalmi adatok megbizhatéak-e.
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4 Keresztmetszeti kialakitas

A palyazati anyagban kdzolt mintakeresztszelvény (1. abra) szerint a villamosvagany melletti
bels6 forgalmi sav megmarad 3,20 méter szélességgel, mellette egy ugynevezett
multifunkcionalis sav kap helyet, ahol parkolohelyek, rakodoéteriletek, rovid megallast
lehetéveé tevd ,kiss and ride” megalldhelyek, valamint ezeket megszakitva kerékparkélcsénzé-
allomasok helyezkednek majd el. Ezt a savot a kllsé oldalan egy 0,80 méter széles ,biztonsagi
kilép6 sav” kiséri, hogy a gépjarmivekbdl ne kézvetlenll a ,bringasztradara” kelljen kiszallni.
Ezt koveti maga a 2,00 méter széles ,bringasztrada”, ami a valtozatlan szélességben
megmaradé jarda mellett halad majd.

1. abra: a tervezett fejlesztés mintakeresztszelvénye

5 Helyszinrajzi kialakitas
A palyazati anyagban kozolt attekintd helyszinrajz (2. abra) szerint a ,bringasztrada” projekt a
Nyugati palyaudvar és a Boraros tér kozott épililne meg, a fent kozolt keresztmetszeti
elrendezés szerint. A csatlakozd mellékutcak torkolatai atépitésre kerilnek a terv szerint, az
utpalya jardaszintre valé emelésével. A terv szamol a Nagykorut f6bb csomopontjai (Blaha
Lujza tér, Harminckettesek tere, Corvin negyed) atépitésével is.

6 Kidolgozottsag (hianya) és koncepciétlansag
A palyazati anyagot tekintve feltin a kidolgozottsag hianya, furcsa megfogalmazasok (jarda
sz0 helyett a ,peron” kifejezés hasznalata). A terv semmilyen hosszi tava koncepcioba
nem illeszkedik, hiszen tartalmazza tobbek kozott a nemrég felljitott Blaha Lujza tér
részleges atépitését, szigetszerli, nem szamol tdobbek ko6z6tt a sziikségessé valé
kozmiifelujitasokkal.
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2. abra: a tervezett fejlesztés attekinté helyszinrajza

7 Balesetveszély

A kozolt mintakeresztszelvényen szerepld allapot — a tervezett 0,80 méteres biztonsagi
sav, ,peron” ellenére — balesetveszélyes. A megall6 gépjarmiivekbdl jobbfelé kilépd
utasoknak/gyalogosoknak a ,bringasztradan” keresztul kell elérnilik a jardat, a tervek szerint
napi 6-7 000 kerékparos kozott atkelve. Ez kdzvetlen balesetveszélyt jelent, nem is beszélve
a hirtelen fékezések miatt el6allé tovabbi veszélyhelyzetekrdl. Erthetetlen, hogy egy
Loringasztradanak” nevezett infrastrukturalis elemet hogy lehet olyan kialakitasban elhelyezni,
ami szinte méterenként keresztiranyu forgalommal szamol.
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8 Napi hasznalati problémak

A tervezett kialakitas a balesetveszély mellett tovabbi problémakat is felvet. Az (zletek
rakodasa soran szintén fennal a balesetveszély, emellett maga a rakodasi munka is
megnehezedik, tobb idét vesz igénybe, varhatéan folyamatos konfliktushelyzet lesz a
rakodast végzok és a ,,sztradan” nagy sebességgel kozleked6 kerékparosok kozott.

A palyazati anyagban koézolt ,,kiss and ride” parkolohelyek kialakitasa itt teljességgel
értelmezhetetlen. A ,kiss and ride”, vagyis sz6 szerint ,puszit dob és elhajt” parkoléhelyeket
értelemszeriien iskolak, palyaudvarok el6tt Iétesitik, kilén behajto-6blokben, hogy a szlldk,
vagy az utasok egymas utan be- és kihajtva bucsuztassak utasaikat, majd tovabbhajtsanak.
Ez az igény a Nagykorut esetén egyszerlien nem létezik, raadasul megvaldsitasa tovabbi
torlédasokat okozna, hiszen lIényege a folyamatos haladas, az 6bdlbe vald ki- és behajtassal.
A katasztrofavédelmi kérdések szintén megvalaszolatlanok, a kiilsé sav végleges
elépitését a tiizoltésagnak is jova kell hagynia.

9 Megoldatlan, kidolgozatlan helyzetek

A pélyazati anyag nem tartalmazza a mintakeresztszelvénytél eltéré helyzeteket, tobbek kdzott
a villamosmegalloknal épitendd kialakitast. Jelenleg itt a jardan vezetik a kerékparutat, ami
teljességgel elfogadhatatlan. llyen megoldasokat a jovében mindenképpen el kell kerdini!

10 Tarsadalmi egyeztetés hianya
A tervezést valos, lathato tarsadalmi egyeztetés nem el6zte meg, ennek formajat, a résztvevok
korét nem tették k6zzé. Fontos, hogy mi a tarsadalmi egyeztetés tartalma, el6szor egy, a
kerékpéaros kozlekedést is tartalmazo forgalmi modell alapjan készitett megvalosithatdsagi
tanulmanyt kell késziteni, ami valtozatokat is tartalmaz. Ezt kell, illetve érdemes tarsadalmi
vitara bocsatani. Egy valddi tarsadalmi egyeztetés soran az alabbi szerepl6k bevonasa
szlkséges:

- gépjarmlhasznalok

- kerékparosok

- Uzlettulajdonosok-, bérlék

- szallitmanyozok

- lakok (a koératon és kérnyékén lakok)

- sétalok, gyalogosok

- vasarlok, kavéhazak, éttermek vendégei

Jelenleg ugy tiinik, hogy ez a projekt egy sziik tarsadalmi réteg, szubkultira igényeit
szolgalja csupan.

11 Megvalésithatésagi tanulmany, tervezéi diszpozicié
A Nagykoérut atalakitasat a kozlekedéstervezési szakma bevonasaval, annak megfelel6
diszpozicionalasaval szabad csak megkezdeni. Barmiféle nagyobb szabasu atalakitas el6tt
szlikséges egy megvalédsithatosagi tanulmany készitése, legalabb a Hungaria koérutig

6

BP Varosfejlesztési Mihely Nonprofit Kft. Kutatasi és elemzési igazgatdsag ., BP Mihely



terjed6 terilet forgalmi modellezésével, ami a kerékparos kozlekedést is tartalmazza. A
megvalodsithatésagi tanulmanyban szerepl6 valadi eltéréseket tartalmazé valtozatokrol lehet
és érdemes tarsadalmi egyeztetést lefolytatni.

11.1 Tervezési alapelvek
LA Nagykorut kbzlekedeési problémait nem lehet a Nagykératon megoldani” Laszl6é Janos, a
Magyar Kerékparosklub egykori elndke
A Nagykorut kozlekedési atalakitasat csak a varosszerkezetben hianyzé elemek
(Galvani-hid, Aquincumi-hid, ,,munkas koruat”, stb) kiépitése utan szabad megkezdeni.
A tervezés soran a kdvetkez6 kozlekedési hierarchiat kell betartani:
1. gyalogosok, 6k a legfébb prioritas
2. k6zbsségi kozlekedés
3. egyéni kdzlekedés, attdl fliiggetlenil, hogy az kerékparos vagy motorizalt. Egyes helyeken
hol az egyik, hol a masik élvez prioritast, de mindig az utolsé a hierarchiaban!
Ennek megfeleléen kerékparutat tilos a jardara felvezetni, ami jelenleg a Nagykéruton tébb
helyen is eléfordul!

12 Nagykorut masterplan
A ,bringasztrada” projektben jél lathato a koncepcidtlansag. A Nagykoérutat hatarozott jovékép
mentén, tervszer(ien, mind (szé szerint) mélységben és szélességben kell fejleszteni, hogy
Ujra Budapest méltd féutcajava valjon. Ehhez sziikséges egy masterplan kidolgozasa, ami
szakaganként dsszefogva foglalkozik a kézmiivek helyzetétél a kdzlekedésen at a fasorok
helyzetéig, és a kereskedelem lehetdségeiig.

13 ,,Nagykorut ovezet”
A Nagykoérat nem o©nmagaban all, kiterjed a csatlakozd terekre és a mogottes
varosnegyedekre, illetve ezek allapota is kihat a Nagykérut egy-egy szakaszara (nem véletlen,
hogy a Szent Istvan kérut sokkal magasabb presztizsii, mint a Jozsef kérut). igy a fent emlitett
masterplannak a kérnyez teriletekre is ki kell terjedni, mar csak azért is, mert a korut sok
funkcidja ezeken a teriileteken biztosithaté (kerékparsavok, parkolohazak).

14 A Nagykorut rehabilitacidja
Nagykoérut-rehabilitacio komplex modon a “Nagykoérut masterplan” szerint, Utemezve,
logikusan az alabbi terlleteket érintve a teljes ,Nagykoérut dvezetre”™:
- Kdézmivek allapotanak felmérése, felujitasa
- Fasor allapota, fahelyek minésége
- Uj, optimalis, valédi tarsadalmi egyezetés soran kialakitott keresztmetszeti
kialakitas
- Kerékparsavok a ,Nagykorut dvezeten” belll a parhuzamos utcakban (Jokai utca-
Kertész utca)
- Parkolas (parkoléhazak épitése a ,Nagykdrut 6vezetben”)
- Kozterlletek, jardak, utcabutorok, hirdetéfellletek rendezése
- Kereskedelem, tzletportalok
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- Kapualjak helyzete
- Kapcsolddas egyéb kiemelt teriiletekhez, illetve témakhoz: Nyugati tér, Blaha Lujza tér-
Rakoczi uti-Népszinhaz utcai villamos, Jaszai Mari tér, Boraros tér

15 Kulcsmondatok

- A Nagykérut kbzlekedési problemait nem lehet a Nagykéruton megoldani” Laszlo
Janos, a Magyar Kerékparosklub egykori elndke. Vagyis a varosszerkezetben hianyzé
elemek megépitése nélkil (Galvani-hid, Aquincumi-hid) nem lehet a Nagykoruti
kozlekedéshez érdemben hozzanyulni!

- El6szor a kdzlekedéstervezési szakmanak kell valtozatokat és megvaldsithatosagi
tanulmanyt késziteni a kerékparkozlekedést is tartalmazo forgalmi modell alapjan,
csak ezutan lehet tarsadalmi egyeztetést lefolytatni

- Nagyvarosias, vegyes forgalmu utvonalra semmilyen ,,sztrada” nem valé!

- A tervezéskor figyelembe kell venni a kdzlekedési hierarchiat: elsé és legfontosabb
a gyalogosok érdeke, ezutan kovetkezik a kozosségi kozlekedés, majd az egyéni
kozlekedés, fiiggetleniil attél, hogy az kerékparos vagy motorizalt

- A koruti kerékparsav nem valtotta be a hozza fltétt reményeket, alacsony a
kihasznaltsaga, ellenben torlédast, dugdkat okozott Budapest egyik f6 szerkezeti
"abroncsan" és a halozat egyéb részein

- A tervezett megoldas balesetveszélyes, a parkoldsavbol csak a ,bringasztradan” at
lehet a jardara jutni, ez kiilénésen az Uzletek rakodasa soran allna fokozottan elé

- A koruti kerékparsav egy rossz dontés, de jelenleg nagyobb atépités nélkal
helyrehozhat6 a kar. Viszont ezzel igy bebetonozddik a hiba.

- Aterv katasztrofavédelmi vonzatai tisztazatlanok (tlizolto-felvonulas az eddigi kiilsé
savban megszinik)!

- A tervezett ,bringasztrada” tovabb rontja a koérati Gzletek helyzetét, megneheziti az
Uzletek feltoltését, a rakodast

- A Kiss and ride funkcié itt teljesen értelmezhetetlen, ezt a funkciot iskolak,
palyaudvarok elé teszik. Raadasul ez a megoldas hatalmas torl6dasokat okoz (nem
véletlenul szoktak ezeket kulon 6bdlben kialakitani)

- A korati kézmivek allapota kritikus, ezek felllvizsgalata, esetleges cseréje
elengedhetetlen egy ilyen nagy beavatkozas el6tt

- Sokkal fontosabb kerékparos halézati elemek (pl. Eurovelo) fejlesztése évek 6ta késik

- Valddi tarsadalmi doéntés nem toértént, egyértelm(i az elfogultsag a kerékparosok

iranyaba
- Egy valddi bringasztrada” nem ilyen. Erdemes megnézni Bécs, vagy akar Amszterdam
soringasztradait” — teljes elvalasztas, valdban nagy sebességet lehetévé tevd

kialakitas, és nem utols6 sorban nagy kihasznaltsag
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